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Wstep

Celem ,,Strategii Rozwoju Transportu w Kaliszu oraz Programu Rozwoju Transportu”
jest ocena obecnego stanu systemu transportowego w miescie oraz sformutowanie celow,
priorytetoéw i dziatan, ktore w przysztosci powinny sta¢ si¢ podstawowym instrumentem

kreujacym polityke transportowg wtadz miasta.

Zakresem opracowania obj¢te zostalo miasto Kalisz w obecnych granicach admi-
nistracyjnych, a ponadto w zakresie potgczen transportowych z Kaliszem, gminy sgsiadujace
z miastem i powigzane z nim siecig transportowg i systemem komunikacji miejskiej, a takze
miasta Ostrow Wielkopolski, Nowe Skalmierzyce i Pleszew, ktorych bliskie powigzania z Ka-

liszem odgrywaja szczegolnie istotng rol¢ gospodarcza i spoteczna.
Podstawowymi dokumentami pomocnymi przy realizacji opracowania byty:

— w skali krajowej:
,,Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025. Warszawa 2006.
,,Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007-2013”, Warszawa 2006.
»Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015”, Warszawa 2007.

— w skali wojewodzkie;j:
»otrategia Rozwoju Wojewodztwa Wielkopolskiego do 2020 r.”. Poznan 2005,
Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny na lata 2007-2013. Poznan 2007.
,»Plan Transportowy Funkcjonowania Publicznego Transportu Pasazerskiego na obszarze
Wojewodztwa Wielkopolskiego na lata 2007-2011”. Poznan 2007,
»Regionalna Strategia Rozwoju Transportu dla Wojewodztwa Wielkopolskiego na lata

2007-2020”. Poznan 2007.

— w skali regionalnej (Kalisz 1 jego najblizsze otoczenie):
»Studium Komunikacyjne miasta Kalisza”. Krakéw 1996.
,,Uaktualnienie Studium Komunikacyjnego Kalisza”. Krakow 2003.
,Program Ochrony Srodowiska dla Kalisza — miasta na prawach powiatu na lata
2004-2011".
,,Plan Rozwoju Lokalnego Miasta Kalisza na lata 2006-2013”.
,,Strategia Rozwoju Miasta Kalisza na lata 2006-2013”.
,,Wieloletni Program Inwestycyjny na lata 2009-2012".
»Strategia Rozwoju Turystyki dla Miasta Kalisza na lata 2007-2013”.



,,Studium Uwarunkowan Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Kalisza”,
Kalisz 2005.

,»Rozporzadzenie Nr 37/07 Wojewody Wielkopolskiego z dnia 31 grudnia 2007 r.
w sprawie okreslenia programu ochrony powietrza dla strefy — miasto na prawach powiatu

Kalisz”.

Ponadto wykorzystano dane i materiaty bedace w dyspozycji Urzedu Miasta, Zarzadu Drog

Miejskich, Kaliskich Linii Autobusowych, Policji i szeregu innych instytucji.

Do opracowania tematu wykorzystano tez wyniki pomiaréw ruchu na wylotach drog (9), na
najwazniejszych skrzyzowaniach (20) oraz pomiary wykorzystania miejsc parkingowych
w strefie ograniczonego parkowania (19 miejsc). Badania te przeprowadzita w dniu

24.10.2007 r. 1 25.10.2007 r. firma PUH Contact s.c. z siedzibg w Plonsku.

Opracowanie sktada si¢ z trzech podstawowych czgsci:

1. Diagnostycznej, charakteryzujacej obecny stan infrastruktury transportowej miasta,

nate¢zenia ruchu, transportu publicznego i1 zewngtrznych powigzan transportowych.

2. Strategicznej, okreslajacej cele, priorytety i dzialania, ktore kreowaé beda polityke
transportowa miasta na lata 2008-2020.

3. Programu Rozwoju Transportu, uwzgledniajacego cele przyjete w Strategii 1 uspraw-

niajacego dziatania transportu publicznego na lata 2008-2013.

Prace nad niniejszym dokumentem odbywaly si¢ do konca I kwartatu 2008 r., glownie przy
zastosowaniu metody eksperckiej, przy szerokim udziale konsultacji ze strony wiladz
samorzagdowych, wielu przedsigbiorstw i podmiotéw zwigzanych z szeroko rozumianym
transportem i komunikacja. Opracowanie diagnozy, zatozen strategii i podstawowych zatozen
programu zostato tez poprzedzone konsultacjami spolecznymi, przeprowadzonymi w formie

debaty publicznej 1 w drodze bezposrednich kontaktow.



1. Aspekt prawny polityki transportowej Kalisza

Mozliwo$ci dziatania wladz samorzadowych w miescie na prawach powiatu w zakresie
ksztaltowania transportu nalezy rozpatrywa¢ w szerokim kontek$cie prawnym. Zadania te
wynikajg zarowno z konstytucyjnie okreslonej pozycji wtadz samorzadu terytorialnego, jak

i szczegdtowych zadan okreslonych w wyspecjalizowanych regulacjach.

Wiladze samorzadowe miasta na prawach powiatu dysponuja, rzecz oczywista, w skali
odpowiedniej do ich usytuowania w hierarchii administracji publicznej, szeregiem
kompetencji odnoszgcych si¢ do infrastruktury transportowej, inwestycji infrastrukturalnych,
organizacji transportu publicznego i polityki transportowej. Samorzad terytorialny stanowigc
przeciez czgs¢ administracji publicznej panstwa, dysponuje takze pewnymi mozliwo$ciami

wspotdziatania z innymi podmiotami.

Ponizej przedstawiono przeglad 1 egzemplifikacje istotnych kompetencji wtadz
samorzagdowych miasta, ktérych podstawa w ksztaltowaniu transportu tworza przepisy

obowigzujacego prawa, takie w szczegolnosci, jak:
O Konstytucja | Rzeczpospolitej Polskiej,

O ustawa z dnia 24 lipca 1998 r. o wprowadzeniu zasadniczego trojstopniowego podziatu

terytorialnego panstwa (uwztpt)?,
O ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (usp)?,
O ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o0 samorzadzie gminnym (usg)?,
O ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (udp)?,
O ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (upp)®,
O ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym?®,
O ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (utk)’.

Miejsce i zadania samorzgdu terytorialnego w Konstytucji

1Dz.U. z 1998 r. Nr 96, poz. 603, ze zm.

2 Art. 92 ust.2 (t.j. Dz.U.z 2001 r. Nr 142, poz. 1592, ze zm.).
3T.j. Dz.U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591, ze zm.

4T.j. Dz.U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115, ze zm.

5T.j. Dz.U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, ze zm.

6T.j. Dz.U. z 2007 r. Nr 125, poz. 874, ze zm.

"T.j. Dz. U.z 2007 r. Nr 16, poz. 94, ze zm.



Zgodnie z Konstytucjg (art. 163) samorzad terytorialny wykonuje zadania publiczne nie
zastrzezone przez Konstytucje lub ustawy dla organéw innych wiadz publicznych. Stosownie
do art. 165 Konstytucji, jednostki samorzadu terytorialnego maja osobowos$¢ prawna i przy-
stugujg im prawo wiasnosci 1 inne prawa majatkowe oraz samodzielno$¢ jednostek samorzadu
terytorialnego, ktora podlega ochronie sadowej. Art. 166 ust. 1 Konstytucji wskazuje,
ze zadania publiczne shuzace zaspokajaniu potrzeb wspolnoty samorzadowej sa wykonywane
przez jednostke samorzadu terytorialnego jako zadania wiasne. Art. 172 ust.1 Konstytucji

stanowi, ze jednostki samorzadu terytorialnego maja prawo zrzeszania si¢.

Samorzgd powiatowy i gminny — miasto na prawach powiatu — porozumienia z innymi

podmiotami

Zgodnie z art. 2 ust. 1 pkt 15 (uwztpt) utworzono wojewddztwo wielkopolskie, a w za-

taczniku do ustawy (uwztpt) Kalisz zaliczono do gmin lezacych w tym wojewodztwie.

Kalisz — jako miasto na prawach powiatu, jest gming wykonujaca zadania powiatu na zasa-
dach okreslonych w ustawie o samorzadzie powiatowym (usp)®. Jednocze$nie ustréj i dzia-
tanie organéw miasta na prawach powiatu, w tym nazwe, sktad, liczebnos¢ oraz ich
powotywanie i odwotywanie, a takze zasady sprawowania nadzoru okresla inna ustawa (usg)
(art. 92 usp).

Ustrdj wewnetrzny Miasta Kalisza reguluje Statut® uchwalony przez Rade Miejska, ktory
»jest aktem prawnym pochodnym i komplementarnym wzgledem ustawy o samorzadzie

gminnym”.

Rada Miejska Kalisza moze ksztattowac system transportowy, zaré6wno w sposob posredni,
jak i bezposredni, uchwalajgc budzet gminy, studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospo-
darowania przestrzennego gminy oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego,
programy gospodarcze, itp. W zakres spraw zwigzanych z transportem wchodzg takze kwestie
bedace przedmiotem uchwal, takie jak zobowigzania w zakresie zaciggania dlugo-
terminowych pozyczek 1 kredytéw, ustalania maksymalnej wysokosci pozyczek i1 kredytow
krotkoterminowych, podejmowania decyzji o inwestycjach i remontach, tworzenia i przyste-
powania do spotek i spotdzielni oraz rozwigzywania i wystgpowania z nich, tworzenie,

likwidacja 1 reorganizacja przedsigbiorstw, zakladow i innych gminnych jednostek organiza-

8 Art. 92 ust.2 i 3 usp.
% Statut Kalisza Miasta na prawach powiatu (zalgcznik do uchwaty Rady Miejskiej Kalisza Nr XV1/226/2004 z
dnia 26 lutego 2004 r.).



cyjnych oraz wyposazania ich w majatek, wspotdziatania z innymi gminami oraz wydzielania

na ten cel odpowiedniego majatku (art. 18 usg).

W celu wspoélnego wykonywania zadan publicznych gminy moga tworzy¢ zwigzki
miedzygminne i zawiera¢ porozumienia miedzygminne (art. 64 i nast. usg). Uchwaty o utwo-
rzeniu zwigzku podejmujg rady zainteresowanych gmin. Prawa i obowigzki gmin uczestni-
czacych w zwigzku miedzygminnym, zwigzane z wykonywaniem zadan przekazanych
zwigzkowi, Zwiazek wykonuje w imieniu wlasnym i na wlasng odpowiedzialnos¢, gdyz
posiada osobowos$¢ prawng. Gminy moga zawiera¢ porozumienia mi¢dzygminne w sprawie

powierzenia jednej z nich okreslonych przez nie zadan publicznych.
Prawo przewozowe

Prezydent miasta na prawach powiatu w zakresie obowigzku przewozowego, W 0d-
niesieniu do gminnego transportu zbiorowego uprawniony jest do ograniczenia tego
obowiazku ze wzgledu na potrzeby obronnosci lub bezpieczenstwa panstwa badz w wypadku

kleski zywiotowej (art. 8 ust.1 pkt 1 upp).

W odniesieniu do gminnego transportu zbiorowego, na warunkach ustalonych przez organ
wykonawczy miasta na prawach powiatu i za jego zgoda, przewoznik moze ograniczy¢
obowigzek przewozu w przypadku kleski zywiotowej, przerwy w eksploatacji, szczegdlnych
trudnosci spowodowanych przez klienta, z przyczyn ekonomicznych, ktérych przewoznik nie

mogt przewidzie¢, jak rowniez z uwagi na bezpieczenstwo ruchu (art. 8 ust. 1 pkt 2 upp).

W odniesieniu do transportu zbiorowego oraz przewozow osob i1 bagazu taksdéwkami Rada
Miasta okresla przepisy porzadkowe oraz ustala przepisy dotyczace naruszen przepiséw

o przewozie przez podroznych (art. 15 ust. 51 art. 34a ust. 2 upp).
Transport drogowy

Przewoz regularny wykonywany w ramach lokalnego transportu zbiorowego w grani-
cach administracyjnych miasta albo miasta i gminy i gmin sasiadujacych, to jest komunikacja
miejska moze by¢ wspolnie realizowany przez porozumienie i zwigzek miedzygminny (art. 4
pkt 7a utd).

Organ wykonawczy miasta na prawach powiatu jest organem wiasciwym w sprawach
udzielenia, odmowy udzielenia, zmiany lub cofnigcia licencji w zakresie transportu

drogowego, zgodnie z ustawa o transporcie drogowym (art. 7 ust. 2 pkt 1 utk).



Licencja na wykonywanie transportu drogowego takséwka udzielana jest na okreslony pojazd
i obszar obejmujacy gming lub gminy Sgsiadujagce — po uprzednim zawarciu porozumienia
przez gminy (art. 6 ust. 4 utd). Organ stanowigcy gminy okre$la na dany rok kalendarzowy
nie pézniej niz do dnia 30 listopada roku poprzedniego, liczbe przeznaczonych do wydania
nowych licencji po zasiggnigciu opinii organizacji zrzeszajacych miejscowych taksowkarzy
1 organizacji, ktorych statutowym celem jest ochrona praw konsumenta (art. 6 ust. 6 utd).
Udzielenie, odmowa udzielenia, zmiana lub cofnigcie licencji nastgpuje w drodze decyzji
administracyjnej, a organem wilasciwym w zakresie transportu drogowego jest w przewozach
taksowkowych — w przypadku miasta na prawach powiatu, na obszar gminy - prezydent
miasta, a na obszar gmin sgsiadujacych prezydent miasta wtasciwy dla siedziby lub miejsca

zamieszkania przedsigbiorcy (art. 7 utd).

Wykonywanie w krajowym transporcie drogowym przewozoéw regularnych i przewozow
regularnych specjalnych na liniach komunikacyjnych przebiegajacych na obszarze miasta
i sgsiedniego powiatu wymaga zezwolenia wydanego przez prezydenta miasta na prawach
powiatu, w uzgodnieniu z wiasciwym starosta ze wzgledu na planowany przebieg linii

komunikacyjnej (art. 18 ust.1 pkt 1 lit. d* (utd).
Drogi publiczne — infrastruktura drogowa

Drogi krajowe stanowig wtasno$¢ Skarbu Panstwa. Drogi wojewodzkie, powiatowe

I gminne stanowig wlasno$¢ wlasciwego samorzadu wojewodztwa, powiatu lub gminy.

Wiladze samorzadowe miasta na prawach powiatu maja wptyw na stan i rozwoj infrastruktury
drogowej. Drogi gminne stanowig wlasno$¢ samorzadu gminy (art. 2a ust.2 udp). W gra-
nicach miast na prawach powiatu zarzadca wszystkich drog publicznych, z wyjatkiem
autostrad 1 drog ekspresowych, jest prezydent miasta (art. 19 ust. 5 udp). Do jego wlasciwosci

naleza sprawy z zakresu planowania, budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drog.

Stosownie do art. 20 udp, do zarzadcy drogi nalezy: opracowywanie projektéw planow
rozwoju sieci drogowej oraz biezace informowanie o tych planach organéow wiasciwych do
sporzadzania miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego, opracowywanie
projektow planéw finansowania budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony drog
oraz drogowych obiektow inzynierskich, petnienie funkcji inwestora, utrzymanie nawierzchni
drogi, chodnikoéw, drogowych obiektow inzynierskich, urzadzen zabezpieczajacych ruch i in-
nych urzadzen zwigzanych z droga, realizacja zadan w zakresie inzynierii ruchu,

przygotowanie infrastruktury drogowej dla potrzeb obronnych oraz wykonywanie innych



zadan na rzecz obronnosci kraju, koordynacja robdt w pasie drogowym, wydawanie zezwolen
na zajecie pasa drogowego i zjazdy z drog oraz pobieranie optat i kar pieni¢znych, prowa-
dzenie ewidencji drog, obiektow mostowych, tuneli, przepustow i promoéw oraz udostepnianie
ich na zadanie uprawnionym organom, sporzadzanie informacji o drogach publicznych oraz
przekazywanie ich Generalnemu Dyrektorowi Drog Krajowych i Autostrad, przeprowadzanie
okresowych kontroli stanu drég i1 drogowych obiektow inzynierskich oraz przepraw
promowych, ze szczegdlnym uwzglednieniem ich wptywu na stan bezpieczenstwa ruchu
drogowego, wykonywanie robot interwencyjnych, robdt utrzymaniowych i zabezpiecza-
jacych, przeciwdziatanie niszczeniu drog przez ich uzytkownikéw, przeciwdzialanie
niekorzystnym przeobrazeniom $rodowiska mogacym powsta¢ lub powstajacym w nastgp-
stwie budowy lub utrzymania drég, wprowadzanie ograniczen lub zamykanie drég i drogo-
wych obiektow inzynierskich dla ruchu oraz wyznaczanie objazdow drogami réznej kategorii,
gdy wystepuje bezposrednie zagrozenie bezpieczenstwa osob lub mienia, dokonywanie
okresowych pomiaréw ruchu drogowego, utrzymywanie zieleni przydroznej, w tym sadzenie
I usuwanie drzew oraz krzewow, nabywanie nieruchomosci pod pasy drogowe drog
publicznych i gospodarowanie nimi w ramach posiadanego prawa do tych nieruchomosci,
nabywanie nieruchomosci przeznaczonych pod pasy drogowe, na potrzeby zarzadzania

drogami i gospodarowanie nimi w ramach posiadanego do nich prawa.

Zarzadca drogi moze wykonywa¢ swoje obowigzki przy pomocy jednostki organizacyjnej
bedacej zarzadem drogi, utworzonej — gdy chodzi 0 miasto na prawach powiatu - przez radg
miasta. Jezeli jednostka taka nie zostatla utworzona, zadania zarzadu drogi wykonuje

zarzadca.

Zarzad drog ma prawo do wstepu na grunty przylegte do pasa drogowego, jezeli jest to
niezbedne do wykonywania czynnos$ci zwigzanych z utrzymaniem i ochrong drég, urzadzania
czasowego przejazdu przez grunty przylegle do pasa drogowego w razie przerwy w ko-
munikacji na drodze, ustawiania na gruntach przylegtych do pasa drogowego zaston

przeciwsnieznych (art. 21 udp).

Zarzad drogi sprawuje nieodptatny trwaly zarzad gruntami w pasie drogowym W pasie
drogowym i grunty te moze oddawa¢ w najem, dzierzawe albo je uzycza¢, w drodze umowy,
na cele zwigzane z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu drogowego, a takze
na cele zwigzane z potrzebami obstugi uzytkownikoéw ruchu; moze tez pobiera¢ z tytutu
najmu lub dzierzawy optaty w wysokosci ustalonej w umowie; w przypadku zawarcia umowy

0 partnerstwie publiczno-prywatnym partner prywatny moze otrzyma¢ w najem, dzierzawe



albo uzyczenie nieruchomosci lezagce w pasie drogowym, w celu wykonywania dziatalnosci

gospodarczej (art. 22 ust. 1, 2 i 3 udp).

Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona skrzyzowan drog roéznej kategorii, wraz
z drogowymi obiektami inzynierskimi w pasie drogowym oraz urzgdzeniami bezpieczenstwa
1 organizacji ruchu, zwigzanymi z funkcjonowaniem tego skrzyzOwania, nalezy do zarzadcy
drogi wlasciwego dla drogi wyzszej kategorii; koszt budowy lub przebudowy skrzyzowania
wraz z koniecznymi drogowymi obiektami inzynierskimi w pasie drogowym oraz urzadze-
niami bezpieczenstwa 1 organizacji ruchu, zwigzanymi z funkcjonowaniem tego skrzyzowa-
nia, ponosi zarzadca drogi, ktory wystapit z inicjatywa budowy lub przebudowy takiego skrzyzo-
wania (art. 25 udp). Budowa, przebudowa, remont, utrzymanie i ochrona budowli brzegowych
przepraw promowych zlokalizowanych w ciagu drogi wraz z urzadzeniami i instalacjami oraz

jednostkami przeprawowymi (promami) nalezy do zarzadcy tej drogi (art. 26 udp).

W przypadku gdy budowa lub przebudowa drogi w miejscu jej przecigcia si¢ z inng droga
transportu ladowego (z wyjatkiem skrzyzowania z liniag kolejowa w poziomie szyn),
wodnego, korytarzem powietrznym w strefie lotniska lub urzadzeniem typu liniowego
(w szczegoblnosci linig energetyczng lub telekomunikacyjng, rurociggiem, tasmociggiem)
powoduje naruszenie tych obiektow lub urzadzen albo konieczno$¢ zmian dotychczasowego
ich stanu, przywrdcenie poprzedniego stanu lub dokonanie zmiany nalezy do zarzadcy drogi;
koszty przylaczy do urzadzen liniowych w granicach pasa drogowego, pokrywa w cato$ci
zarzadca drogi, a poza tymi granicami wlasciciel lub uzytkownik urzadzen; koszty
przetozenia urzadzen liniowych w pasie drogowym, wynikajace z naruszenia lub ko-
niecznosci zmian stanu dotychczasowego urzadzenia liniowego, w wysoko$ci odpowiadajacej
wartosci tych urzadzen 1 przy zachowaniu dotychczasowych wtasciwosci uzytkowych 1 pa-
rametrow technicznych pokrywa zarzadca drogi; jezeli w wyniku uzgodnien zarzadcy drogi
z zainteresowang strong zostang wprowadzone ulepszenia urzadzen, koszty tych ulepszen
pokrywa odpowiednio ich wilasciciel lub uzytkownik; wykonanie skrzyzowan nowo
budowanych lub przebudowywanych obiektéw oraz linii kolejowych, powodujace naruszenie
stanu istniejacej drogi lub konieczno$¢ dokonania zmian elementow drogi, nalezy do

inwestora zlecajacego budowe lub przebudowe tych obiektow (art. 32 1 33 udp).

Zarzadca drogi sporzadza 1 weryfikuje okresowo plany rozwoju sieci drogowej i1 przekazuje
je, niezwlocznie po sporzadzeniu, organom wlasciwym w sprawie sporzadzania planu
zagospodarowania przestrzennego; zmian¢ zagospodarowania terenu przylegtego do pasa

drogowego, w szczegolnosci polegajaca na budowie obiektu budowlanego lub wykonaniu
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innych robot budowlanych, a takze zmiane sposobu uzytkowania obiektu budowlanego lub
jego czesci, zarzadca drogi uzgadnia w zakresie mozliwosci wlaczenia do drogi ruchu dro-
gowego spowodowanego tg zmiang; istniejagce w pasie drogowym obiekty budowlane i urza-
dzenia niezwigzane z gospodarka drogowa lub obstugg ruchu, ktore nie powoduja zagrozenia
1 utrudnien ruchu drogowego i nie zaklocaja wykonywania zadan zarzadu drogi, moga
pozosta¢ w dotychczasowym stanie; ich przebudowa lub remont obiektow budowlanych lub
urzadzen wymaga zgody zarzadcy drogi, a w przypadku gdy planowane roboty sa objete
obowigzkiem uzyskania pozwolenia na budowg, rowniez uzgodnienia projektu budowlanego

(art. 351 38 udp).

W szczegblnie uzasadnionych przypadkach lokalizowanie w pasie drogowym obiektow
budowlanych lub urzadzen niezwigzanych z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami
ruchu drogowego moze nastapi¢ wytacznie za zezwoleniem wilasciwego zarzadcey drogi (art.

39 ust. ust.3 udp).

Wptyw wiadz samorzadowych miasta na prawach powiatu na sprawy infrastruktury drogowej

wyraza si¢ tez w takich formach, jak wymienione nize;j.

Minister wiasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw
administracji publicznej, spraw wewnetrznych oraz Ministrem Obrony Narodowej, po
zasiggnigciu opinii m.in. rady miasta na prawach powiatu, w drodze rozporzadzenia, zalicza
drogi do kategorii drog krajowych, majac na uwadze ustawowe kryteria; po zasiggni¢ciu m.in.
opinii prezydenta miasta na prawach powiatu minister ten, w drodze rozporzadzenia, ustala
przebieg istniejacych drog krajowych, w celu zapewnienia ciggtosci drog krajowych (art. 5
ust. 2 i 3 udp).

Ustalenie przebiegu istniejagcych drog wojewddzkich nastgpuje w drodze uchwaty sejmiku wo-

jewodztwa, po zasiggnigeiu opinii m.in. prezydenta miasta na prawach powiatu (art. 6 ust. 3 udp).

Zaliczenie drogi do kategorii drog powiatowych nastgpuje w drodze uchwaty rady powiatu
W porozumieniu z zarzagdem wojewodztwa, po zasiggnieciu opinii m.in. prezydenta miasta na
prawach powiatu; ustalenie przebiegu istniejacych drog powiatowych nastepuje w drodze
uchwaty rady powiatu, po zasiggnigciu opinii wojtéw (burmistrzow, prezydentow miast)
gmin, na obszarze ktorych przebiega droga (art. 6a ust. 2 1 3 udp). Zaliczenie do kategorii
drég gminnych nastgpuje w drodze uchwaty rady gminy po zasiggnigciu opinii wtasciwego
zarzadu powiatu, z ustalenie przebiegu istniejgcych drég gminnych nastepuje w drodze

uchwaty rady gminy (art.7 ust. 2 i 3 udp).
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Pozbawienie drogi dotychczasowej kategorii nastgpuje z zastosowaniem trybu wtasciwego dla

nadania kategorii (art. 10 udp).

Organy wilasciwe w sprawach zaliczenia do kategorii i1 ustalenia przebiegu drog przekazujac
propozycje zaliczenia do kategorii lub propozycje ustalenia przebiegu drog, wyznaczaja
termin do przedstawienia opinii na ten temat, a wyznaczony termin zglaszania opinii nie moze
by¢ krotszy niz 21 dni od dnia dorg¢czenia propozycji do zaopiniowania; niezlozenie opinii

W przewidzianym terminie uznaje si¢ za akceptacj¢ propozycji (art. 7a udp).

Minister wlasciwy do spraw transportu moze, w drodze rozporzadzenia, zaliczy¢ droge
nieb¢dacg drogg publiczng do odpowiedniej kategorii, na przyktad do kategorii drogi gminnej,
jezeli droga ta jest niezbgedna do komunikacji publicznej, speinia kryteria wihasciwe dla
odpowiedniej kategorii drogi i nie zostata zaliczona przez organ wiasciwy do zaliczenia do
stosownej kategorii drog w trybie przewidzianym przepisami; wowczas takze finansowanie
w zakresie budowy, przebudowy, remontu, utrzymania i ochrony takiej drogi nalezy do

zarzadcy drogi (art. 9 udp).

Zarzadca drogi publicznej — prezydent miasta na prawach powiatu - ma obowigzek oznako-
wania potaczen drog wewngetrznych z drogami publicznymi oraz utrzymania urzadzen bezpie-

czenstwa i organizacji ruchu, zwigzanych z funkcjonowaniem tych potaczen (art. 8 ust. 54 udp).

Rada miasta na prawach powiatu, na wniosek prezydenta miasta, zaopiniowany przez organy
zarzadzajace drogami i ruchem na drogach, moze ustali¢ strefe ptatnego parkowania, ustali¢

wysoko$¢ stawek optaty oraz dokona¢ szeregu innych, z tym zwigzanych ustalen (art.13b udp).

Organ stanowigcy jednostki samorzadu terytorialnego to jest w tym przypadku rada miasta na
prawach powiatu, w drodze uchwaty, moze wprowadzi¢ dla obiektow mostowych
zlokalizowanych w ciggach drog, ktorych zarzadca jest jednostka samorzadu terytorialnego
(gmina), optat¢ za przejazdy przez obiekty mostowe i tunele zlokalizowane w ciagach drog
publicznych oraz za przeprawy promowe i ustali¢ jej wysoko$¢ oraz dokona¢ innych ustalen

(art. 13 i nast. udp).
Ustawa (udp) wprowadza ograniczenia limitujgce swobode ustalania i pobierania opfat.

Wspolpraca z organami samorzadu terytorialnego w zakresie rozbudowy i utrzymania
infrastruktury drogowej z Generalnym Dyrektorem Drog Krajowych i Autostrad zapewniona
jest ustawowo (art. 18 ust. 2 pkt 5 udp).
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Transport kolejowy

W zakresie ksztattowania transportu kolejowego miasto na prawach powiatu odgrywa
wilasciwg dla swej pozycji role.
| tak:
Zarzadca infrastruktury kolejowej zamierzajgcy dokonaé likwidacji linii kolejowej lub
odcinka linii kolejowej informuje m.in. wlasciwe organy jednostek samorzadu terytorialnego,
na obszarze ktorych zlokalizowana jest linia kolejowa lub odcinek linii kolejowej, o zamiarze
likwidacji (art. 9 ust. 2 pkt 2 utk). Postepowanie likwidacyjne moze by¢ wstrzymane, jezeli
wilasciwy miejscowo organ samorzadu terytorialnego lub wskazany przez niego przedsie-
biorca zapewni $rodki finansowe na pokrycie kosztow niepokrytych przychodami z udostep-
niania przewoznikom kolejowym linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej, zawrze umowe
o nieodptatne przejecie linii kolejowej lub odcinka linii kolejowej w zarzadzanie w celu jej
dalszej eksploatacji 1 przystapi do spotki przewozow regionalnych, ktora przejmie, w celu

dalszej eksploataciji, lini¢ przewidziang do likwidacji.

Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej powinna zawieraé w szczeg6lnosci m.in.
wymagania dotyczace ochrony obiektow infrastrukturalnych stuzacych wykonywaniu przez
jednostki samorzadu terytorialnego zadan wiasnych, w tym zadan w zakresie gospodarki

komunalnej (art. 9c ust. 1 pkt 4 utk).

Nieruchomos$ci przeznaczone na pasy gruntu pod lini¢ kolejowa, stanowigce wiasnos¢
jednostek samorzadu terytorialnego, staja si¢, z mocy prawa, wlasnoscia Skarbu Panstwa
z dniem, w ktorym decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dotyczaca tych
nieruchomosci stata si¢ ostateczna. Za te nieruchomosci jednostkom samorzadu terytorialnego
przystuguje odszkodowanie ustalone wedlug zasad obowigzujacych przy wywlaszczaniu

nieruchomosci (art. 9g ust. 1 i 2 utk).

Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej stanowi podstawe do wydania przez wojewode
decyzji o wygasnigciu trwatego zarzadu ustanowionego na nieruchomosci przeznaczonej na
pas gruntu pod lini¢ kolejows, stanowigcej wlasno$¢ jednostki samorzadu terytorialnego;
jezeli przeznaczona na pas gruntu pod lini¢ kolejowa nieruchomo$¢ gruntowa stanowigca
wlasno$¢ Skarbu Panstwa albo jednostki samorzadu terytorialnego zostata oddana w uzytko-

wanie wieczyste, uzytkowanie to wygasa za odszkodowaniem (art. 9x ust. 1, 4 i 5 utk).

Samorzad terytorialny ma wpltyw na rozwdj infrastruktury kolejowej, co posrednio stuzy

takze rozwojowi transportu publicznego na obszarze poddanym kompetencji samorzadu
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terytorialnego. Ustawa o transporcie kolejowym postanawia, ze z budzetu panstwa (wielko$¢
srodkoéw przeznaczonych na finansowanie zadan w danym roku okres$la ustawa budzetowa) sa
finansowane inwestycje wynikajace z umow i1 porozumien mi¢dzynarodowych oraz in-
westycje, remonty, koszty przygotowania i realizacji inwestycji obejmujacych linie kolejowe

0 znaczeniu panstwowym.

Ustawa zezwala jednak, by zadania te mogly by¢ réwniez finansowane ze srodkéw zarzadcy
i jednostek samorzadu terytorialnego oraz z innych zrddel. Ustawa (utk) postanawia,
ze koszty utrzymania infrastruktury kolejowej pokrywane sg przez zarzadceg, dozwalajac, by
mogly by¢ one pokrywane przez jednostki samorzadu terytorialnego oraz z innych zrddet.
Inwestycje obejmujace pozostate linie kolejowe (to jest linie nie bgdace liniami 0 znaczeniu
panstwowym) sg finansowane przez zarzadcg, a ponadto moga by¢ dofinansowywane
z budzetu jednostek samorzadu terytorialnego oraz z innych zroédel. Ze srodkdéw publicznych
moga by¢ finansowane lub wspotfinansowane inwestycje kolejowe, wynikajace z programéw

rozwoju infrastruktury.
Transport lotniczy

Przepisy ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotniczel? ksztattuja m.in. rolg

samorzadu lokalnego w zakresie pasazerskiego publicznego transportu lotniczego.

Do zadan i kompetencji Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego nalezy wykonywanie
ustawowych funkcji organu administracji lotniczej 1 nadzoru lotniczego oraz funkcji wiadzy
lotniczej (W rozumieniu umow i przepisow miedzynarodowych, w tym zwigzanych z regu-
lacja rynku ustug lotniczych), a m. in. w szczego6lnosci wspotpraca z jednostkami samorzadu

terytorialnego w zakresie lotnictwa cywilnego.

Lotnisko mozna zatozy¢ po uzyskaniu zezwolenia udzielonego przez Prezesa Urz¢du na
wniosek zainteresowanego, a wsrod zainteresowanych uprawnionych do tego, przepisy
wymieniajg samorzadowa jednostke organizacyjna. Nieruchomosci gruntowe, ktore sg zajete
pod czes¢ lotnicza lotnisk miedzynarodowych, na ktorych funkcjonujg state przejscia granicz-
ne, mogg by¢ wylacznie wlasnoscig m. in. jednostek samorzadu terytorialnego. Zezwolenie na
zarzadzanie lotniskiem uzytku publicznego (uprawnia ono do $wiadczenia ustug lotniczych
zwigzanych ze startem, ladowaniem 1 postojem statkdw powietrznych, wykonywanych na
rzecz przewoznikow lotniczych oraz innych uzytkownikoéw statkow powietrznych) moze

uzyska¢ m. in. przedsiebiorca bedacy samorzadows jednostkg organizacyjna.

10T,j. Dz.U. z 2006 r. Nr 100, ze zm.
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Na wniosek jednostki samorzadu terytorialnego, zawierajacy propozycje rekompensaty
zarzadzajacemu lotniskiem z tytulu nadwyzki kosztéw nad przychodami lub przyznania
innych $§wiadczen, Prezes ULC moze zawrze¢ z zarzadzajacym lotniskiem umowe w zakresie
wykonywania przez niego obowigzku uzytecznosci publicznej, zapewniajacego funkcjono-
wanie lotniska o stosunkowo nieduzym ruchu lotniczym, lecz waznym dla miasta lub regionu,
z zachowaniem okres$lonych wymagan w zakresie regularnosci i cigglo$ci ruchu lotniczego na
tym lotnisku. Podstawg zawarcia umowy jest uprzednie ustalenie w umowie zawartej pomie-
dzy Prezesem Urzedu 1 wnioskujacg jednostka samorzadu terytorialnego zasad wspdtinanso-
wania zarzgdzajgcego lotniskiem uzytku publicznego w zwigzku z wykonywaniem przez
niego obowigzku uzyteczno$ci publicznej. Dofinansowanie realizacji zadan przez Prezesa
Urzedu nie moze by¢ wyzsze od dofinansowania zarzadzajacego lotniskiem przez
wnioskujaca jednostke samorzadu terytorialnego i tacznych kosztéw eksploatacji lotniska, bez
amortyzacji. Na wniosek wlasciwe]j jednostki samorzadu terytorialnego Prezes ULC moze
zarzadzié, aby okreslona trasa o stosunkowo nieznacznym ruchu, lecz wiasna dla miasta lub
regionu, byta obslugiwana na zasadzie obowigzku uzytecznosci publicznej, z zachowaniem
przez przewoznika okre§lonych wymagan dotyczacych w szczegdlno$ci cigglosci 1 regu-
larnosci przewozow, zdolnos$ci przewozowej i poziomu optat za przewozy, ogtaszajac ten fakt
w dzienniku urzedowym Urzedu. Jezeli Zaden z upowaznionych albo wyznaczonych prze-
woznikow lotniczych nie podejmie si¢ obstugi danej trasy stosownie do wymagan ustawy,
Prezes Urzedu moze ogtosi¢ konkurs otwarty dla polskich przewoznikoéw, a gdy przewiduja to
umowy mi¢dzynarodowe — takze dla obcych przewoznikéw w celu wybrania przewoznika lub
wystepujacych wspdlnie przewoznikoéw, gotowych do przyjecia obowigzku uzytecznosci
publicznej. Podstawa oceny ofert sktadanych w konkursie bedzie forma lub wysokos¢
rekompensaty lub innych $wiadczen, o jakie wnioskuja przewoznicy w zamian za przyjecie
obowigzku uzytecznosci publicznej. Prezes Urzedu moze wlaczy¢ do obowigzku stuzby
publicznej wymog, aby przewoznik lotniczy zagwarantowal, ze begdzie eksploatowat te trase
przez okreslony czas. Prezes Urzgedu moze ograniczy¢ dostgp do trasy obslugiwanej
w ramach obowigzku uzytecznosci publicznej do jednego przewoznika, zapewniajac mu
wylacznos$¢ obstugi tej trasy, na okres 3 lat. Po tym okresie procedure wyboru przewoznika

nalezy powtorzyc.

Nalezy zaznaczy¢, ze istnieje potrzeba uzupetniania i zmian obowigzujacych uregulowan

prawnych. Najbardziej potrzebne sg uregulowania dotyczace:
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regulacji prawnych odnoszacych si¢ do obszar6w metropolitarnych, szczegdlnie w za-
kresie polityki transportowej,

regulacji prawnych dotyczacych planowania przestrzennego,

przepiséw dotyczacych zarzadzania kryzysowego,

zasad finansowania kosztow utrzymania drog.
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2. Diagnoza stanu systemu transportowego w Kaliszu

2.1. Informacje ogolne

Kalisz jest miastem potozonym w potudniowej cze$ci wojewodztwa wielkopolskiego
nad rzeka Prosna, lewobrzeznym doptywem Warty.
Jest najstarszym miastem w Polsce, polozonym na historycznym Szlaku Bursztynowym
i waznym o$rodkiem administracyjnym i gospodarczym, pelnigcym w potudniowej Wielko-
polsce wazne funkcje przemystowe, ustugowe 1 kulturalno-oswiatowe.
Kalisz liczy okoto 108 tys. mieszkancow i jest drugim co do wielkos$ci miastem wojewodztwa
wielkopolskiego. O jego randze gospodarczej $wiadczy fakt, ze jest w nim zarejestrowanych
okoto 11,3 tys. podmiotéw gospodarczych, w tym 150 z kapitalem =zagranicznym.
Szczegblnie dobrze rozwinigty jest przemyst lotniczy, ktdry reprezentuja 4 duze firmy, za-
trudniajace okoto 3 tys. pracownikow, przemyst produkujacy czesci do sprzetu AGD (4 duze
firmy) oraz przemyst spozywczy, reprezentowany przede wszystkim przez takie firmy jak:

Nestle-Winiary oraz Kaliszanke Sp. z 0.0. — produkujacg znane wyroby cukiernicze.

Przemyst lekki reprezentujg znane firmy, jak: ,Wistil”, ,Haft”, ,,Runotex” i ,Big Star”.
Nalezy podkresli¢, ze firmy przemystu lekkiego przeszty przeksztalcenia wiasno$ciowe
i obecnie maja dobrg pozycje rynkowa, pomimo otwarcia polskiej gospodarki na konkurencje

zagraniczng, szczegOlnie z Chin 1 Indii.

W roku 2007 zakonczyt swoja dziatalno$¢ najstarszy zaktad produkcyjny miasta — producent

pianin ,,Calisia”.

W ostatnim czasie miasto stalo si¢ znacznym osrodkiem akademickim. Na 5 uczelniach

studiuje okoto 11 tys. studentow. Sa to nastepujace uczelnie:

1. Uniwersytet Adama Mickiewicza w Poznaniu — Wydziat Pedagogiczno-Artystyczny.
2. Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa.

3. Akademia Ekonomiczna w Poznaniu — wydziat zamiejscowy w Kaliszu.

4. Politechnika Poznanska — osrodek zamiejscowy w Kaliszu.

5. Wyzsze Seminarium Duchowne.
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W 23 szkotach podstawowych Kalisza uczy si¢ 7,1 tys. uczniow, w 11 gimnazjach — 3,9 tys.
uczniow i W 16 szkotach ponadgimnazjalnych — 10,4 tys. uczniow (w tym w 5 liceach

ogolnoksztatcacych — 3,7 tys. ucznidéw).

W ostatnich latach w Kaliszu powstato wiele obiektow handlowych wielkopowierzchniowych

nalezacych do 5 sieci. Maja one znaczny wptyw na generowanie ruchu drogowego.

W Kaliszu znajduje si¢ szpital (Wojewodzki Szpital Zespolony), ktory zlokalizowany jest
w 2 obiektach posiadajacych tacznie okoto 1000 tozek.

W miescie zarejestrowanych jest 46,8 tys. samochodow osobowych, co daje Kaliszowi
2 miejsce wsrod miast polskich (po Poznaniu), jezeli chodzi o liczbe pojazdow odniesiong do

liczby mieszkancow.

2.2. Uklad transportowy miasta

Uktad przestrzenny miasta uksztattowat si¢ w okresie sredniowiecza. W pdzniejszych latach
nastepowato dalsze formowanie si¢ sieci osadniczej, w tym sieci ulic i drog, stanowiacych
uktad komunikacyjny miasta. Na uktad ten istotny wptyw ma duza liczba mostow na rzekach
i kanatach przecinajacych miasto. Proces tworzenia uktadu transportowego trwa nadal,
a szybki rozwo6j gospodarczy Kalisza stawia przed miastem nowe wyzwania i zadania takiego
ksztaltowania uktadu drog i ulic, aby sprawny system transportowy stawal si¢ czynnikiem
sprzyjajacym jego rozwojowi, a nie barierag hamujaca postep gospodarczy.

W tym celu wladze miasta podejmuja dzialania majace doprowadzi¢ do usprawnienia
funkcjonowania systemu transportowego w miescie 1 w jego otoczeniu. Opracowywana
,Strategia Rozwoju Transportu w Kaliszu na lata 2008-2020” oraz ,,Program Rozwoju
Transportu w Kaliszu na lata 2008-2013” ma za zadanie usystematyzowa¢ wiedze 0 Stanie
transportu w miescie oraz okresli¢ zasady i priorytety polityki transportowej wtadz miejskich.
Nawigzujac do celow zapisanych w ,,Strategii Rozwoju Miasta Kalisza na lata 2004-2013”,
opracowanie niniejsze ma sta¢ si¢ podstawa polityki transportowej wtadz samorzadowych

miasta na najblizsze lata.
Podzial Kalisza na obszary komunikacyjne

Obszar Kalisza w toku przeobrazen historyczno-spotecznych przybral obecny ksztatt
zagospodarowania osadniczo-funkcyjnego. Miejsca zamieszkania ludno$ci oraz podstawowe

miejsca pracy w przemysle i ustlugach (administracja, szkolnictwo, ochrona zdrowia, kultura,
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itp.) zlokalizowane s3 na obszarze miasta w sposob przenikajacy si¢, ale tez w wielu

przypadkach one zostaly wyraznie rozdzielone. W celu oceny sytuacji i opisu zadan, jakie

spelnia¢ musi wewnetrzny system transportowy miasta zespot autorski dokonat podziatu

Kalisza na 8 typow obszarow jednorodnych pod wzgledem osadniczym i funkcyjnym. Sg to

nastepujace typy obszarow, na jakie podzieli¢ mozna miasto:

1. Historyczne Centrum uksztalttowane w okresie sredniowiecza.

2. Obszar zabudowy wielorodzinnej (gtéwnie z XIX 1 z XX w.) okalajacy Centrum.

3. Obszar zabudowy z II potowy XX w. potozonej pomigdzy historycznym Centrum a za-
chodnig obwodnicg i dworcem kolejowym.

4. Obszar nowej zabudowy wielorodzinnej, rozbudowujacej si¢ i przewidzianej do dalszego
rozwoju.

5. Obszary przemystowe i przemystowo-sktadowe.

6. Obszar Winiar i Szczypiorna, oddalone od Centrum i taczace funkcje mieszkaniowa
Z przemystowa i ustugowa.

7. Obszary istniejacej — intensywnej zabudowy jednorodzinnej oraz przewidziane do dalszej
zabudowy tego typu.

8. Obszary mato intensywnej zabudowy jednorodzinnej i gospodarki rolne;.

Mapa obszarow znajduje si¢ na str. 27.

Dzielagc miasto na powyzsze obszary wzigto pod uwage rozmieszczenie punktow pomiaru

natezenia ruchu, ktory zostal przeprowadzony w ramach prac nad niniejszym opracowaniem.

Charakterystyka tych obszaré6w pod wzgledem ich funkcji, liczby ludnosci (na podstawie

danych z obwodow wyborczych) oraz oceny skomunikowania z systemem transportowym

miasta 1 metodyka przeprowadzonych badan natezenia ruchu jest nastepujaca:
1. Historyczne Centrum (obwody wyborcze nr: 1, 2, 3,4,61 7).
Liczba mieszkancow — 13 087, w tym dzieci i mtodziez do 18 lat — 2 507.

Jest to obszar ograniczony Kanalem Rypinkowskim od potudnia, Kanatem Bernardynskim od
wschodu 1 ul. Chopina od pohlocnego zachodu. Obejmuje obszar historycznego,
$redniowiecznego Srédmiescia wraz z Rynkiem Gtéwnym i najcenniejszymi zabytkami
miasta. Charakteryzuje si¢ intensywng zabudowa mieszkaniowa, duza koncentracja ustug
typu: handel, banki, urzedy. Na obszarze tym znajduja si¢ najwazniejsze koscioty i instytucje
koscielne, teatr 1 Park Miejski. Jest on pozbawiony zaktadéw przemystowych. Centrum objete

jest strefg ptatnego parkowania, a na obszarze tym przewaza ruch pieszy. Ruch samochodowy
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obstugujg ulice: Warszawska, 3 Maja, Czegstochowska, Sukiennicza, Al. Wolnosci oraz ulica
Srédmiejska.
W tak rozumianym obszarze Centrum zlokalizowane sg 3 obszary pomiaru nat¢zenia ruchu

pojazdow: nr 4, 9 i 10™ (pelny wykaz punktéw pomiaru natezenia ruchu znajduje si¢ na str.
30-32).

Ze wzgledu na wyjatkowa warto$¢ historyczng i intensywng zabudowe oraz wazng role, jaka
odgrywa Centrum dla catego miasta, powinno by¢ objete szczegdlng ochrong i w miare

mozliwo$ci izolowane od intensywnego ruchu samochodowego.

2. Obszar zabudowy wielorodzinnej okalajacej Centrum (obwody nr 5, 16, 42, 11, 12 i 8).
Liczba mieszkancow — 12 734, w tym dzieci i mtodziez do 18 lat — 2 314.

Na obszar ten sktadajg si¢ 2 rejony. Jeden na poludnie od Centrum, potozony jest na potudnie
od Kanatu Rypinkowskiego i Prosny, w granicach ulic Stanczukowskiego, Poznanskiej,

Harcerskiej, Handlowej, Potudniowej i Czarnej Drogi.

Drugi rejon lezy na wschod od Srédmiescia i obejmuje tereny na wschod od Kanatu
Bernardynskiego pomiedzy ulicami: Alejag Wojska Polskiego, Aleja Sikorskiego, Warszawska
wraz z Kasztelanska, Piwna, Ogrodowa i Ciepla.

Na obszarze tym przewaza zabudowa mieszkaniowa z XIX w. i z poczatkow XX w.,
otaczajaca historyczne Centrum i stanowigca funkcjonalnie jego uzupetienie. Koncentracja
ushug jest nizsza niz w obszarze Centrum, a standard zabudowy mieszkaniowej nizszy niz
w Srodmiesciu. Jest tu zlokalizowany szpital, a na obrzezu tego obszaru Galeria Kalisz — duzy
obiekt handlowy. Wewnatrz obszaru lub na jego granicach zlokalizowanych jest
7 punktow pomiaru ruchu: nr 2, 3, 5, 13 i 18 w rejonie potudniowym i nr 8 i 12 w rejonie

ponocnym.

Ruch samochodowy obstuguja ulice: Poznanska, Harcerska, Nowy Swiat, Aleja Wojska
Polskiego, Stanczukowskiego (rejon potudniowy) oraz Aleja Sikorskiego, Warszawska,

Lodzka 1 Stawiszynska (rejon potnocny).

3. Obszar zabudowy z II polowy XX w., polozony pomiedzy historycznym Centrum
a zachodnig obwodnicg miasta i dworcem kolejowym (obwody nr: 13, 14, 15, 23, 24, 25,
26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 44, 45, 47). Liczba mieszkancow — 35 284, w tym dzieci i mtodziez
do 18 lat — 5 558).

11 Opisujgc obszary wymieniano kazdorazowo punkty znajdujace si¢ wewngtrz obszarow, jak réwniez na ich
granicach.
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Jest to najliczniej zamieszkany obszar miasta, ktorego zabudowa powstata gtdéwnie w okresie
powojennym, kiedy stanowil rejon najintensywniejszej dzialalno$ci budowlanej rozwija-
jacego sie szybko miasta. Obszar ten lezy na zachdéd od historycznego Srédmiescia
1 zamyka si¢ pomigdzy ulicami Poznanska, Handlowa, Kordeckiego, Potudniowa,
Konopnickiej, Dworcem Kolejowym, Podmiejskg i Stanczukowskiego, obejmujgc dzielnice
Korczak, Rogatka, Widok i Czaszki, w sklad ktorych wchodza osiedla: Dabrowskiej,
Konopnickiej, Asnyka, Kaliniec, XXV-lecia i Korczak. Gtéowne ulice tego obszaru to:
Gornoslaska, Aleja Wojska Polskiego, Dobrzecka, Legiondw 1 wymienione wczesniej
Poznanska, Harcerska, Stanczukowskiego i Podmiejska. Jest to obszar rozlegly ze znacznie
rozwinigtymi ustugami handlowymi, o§wiatowymi, finansowymi, ochrony zdrowia i innymi
powiazanymi zwykle z osiedlami mieszkaniowymi. Na obszarze tym brak jest zakladow
przemystowych, magazynéw, skladéow i innych temu podobnych firm, bedacych zrodiem
intensywnego ruchu drogowego samochodami cigzarowymi. Ze wzgledu na zwartg zabudowg
mieszkaniowg obszar ten obcigzony jest natomiast w znacznym stopniu ruchem samochodow
osobowych.

W jego obrebie lub na granicach zlokalizowano 9 punktéw pomiaru ruchu: nr 13, 2, 5, 18, 7,

1,11, 16 14.

4) Obszar zabudowy wielorodzinnej - nowej, bedacej w trakcie rozbudowy - i przewi-
dziany do dalszej zabudowy (obwody nr: 37, 38, 39, 40, 43, 48, 50). Liczba mieszkancoéw
13 970, w tym dzieci i mtodziez do 18 lat — 2 606.

Jest to glowny obszar zlokalizowania nowej zabudowy miasta, rejon szybko rozwijajacego si¢
budownictwa mieszkaniowego o charakterze wielorodzinnym. Wyznaczajg go nastepujace
ulice: od wschodu ulica Podmiejska, od potnocy ulica Dobrzecka, a od potudnia Aleja Wojska
Polskiego. Od zachodu brak jest wyraznej granicy, gdyz jest to kierunek postgpujacej
zabudowy zespotu osiedli pod nazwa Dobrzec. Rozbudowa miasta w kierunku zachodnim
uzasadniona jest faktem, Ze na terenie Wysoczyzny Kaliskiej, na ktorej lezy Kalisz,
przewazajg wiatry zachodnie, przynoszace nad zachodnig czg¢$¢ miasta czyste powietrze,
pozbawione dymow 1 pytow. Ekspansja miasta na ten obszar jest efektem wyczerpywania si¢
w Kaliszu dogodnych terenow pod zabudowe, potozonych blizej Centrum. Obszar ten jest
skupiskiem ushug powigzanych zwykle z zabudowa wielorodzinng (handel, szkoty). Znajduje
si¢ tu takze reprezentacyjna hala sportowa miasta. Na granicy tego obszaru znajduje si¢ az 7
obiektow handlowych wielkopowierzchniowych: Castorama, Makrocash, Media Markt, Big
Star, Nomi i wielkopowierzchniowy sklep meblowy BlackRedWhite (BRW), ktére maja
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znaczny wplyw na generowanie ruchu. Ze wzgledu na znaczne oddalenie od Centrum zespot

osiedli Dobrzec musi by¢ nalezycie skomunikowany z resztg miasta.

Istotnym problemem obstugi komunikacyjnej tego obszaru jest kwestia bezpieczenstwa
ruchu, ktore jest zagrozone ze wzgledu na to, ze osiedla sg oddzielone od szeroko
rozumianego Srodmiescia, ruchliwa, obwodnica zachodnig. Na granicach tego obszaru

znajduja si¢ 3 punkty pomiaru ruchu: nr 14, 151 16.
5. Obszary przemystowe i przemystowo-skladowe.

W granicach Kalisza wyr6zni¢ mozna 3 duze skupiska obszaréw, ktérych gléwng funkcjg sg

funkcje przemystowe lub przemystowo-sktadowe. Sg to nastepujace obszary:

5a) Obszar przemyslowy, polozony w bezposrednim sasiedztwie Srédmiescia, na obszarze
ograniczonym ulicami: Chopina od wschodu oraz Kanatem Bernardynskim i Prosng od

potnocy i potudnia, a granicg miasta od zachodu.

(Obwod wyborczy nr 17). Liczba mieszkancow — 2 462, w tym dzieci i mtodziezy do 18 lat—
510).

Jest to miejsce, w ktorym zlokalizowano zaktady przemystu lekkiego, jak: ,,Wistil”, ,,Haft”
1 ,,Runotex” i spozywczego, np. ,,Kaliszanka”. Na ulicy Majkowskiej znajduje si¢ zajezdnia
Kaliskich Linii Autobusowych i sasiadujacy z nig supermarket ,,Tesco”. Na obszarze tym

znajduje si¢ tez Wyzsze Seminarium Duchowne.

Czg$¢ zaktadow przemystowych tego obszaru odczuwa trudno$ci rynkowe, zwigzane
z konkurencjg azjatycka, jednakze ten obszar miasta pozostaje waznym skupiskiem miejsc
pracy. Jest to istotne, gdyz zaktady produkcyjne i ustugowe, zlokalizowane w tym miejscu,
polozone sg blisko Srodmiescia i dojazd do nich dla znacznej czeci mieszkancoéw miasta jest
stosunkowo tatwy. Gléwnymi ulicami obstugujacymi komunikacyjnie omawiany obszar sa:
Aleja Wojska Polskiego, ul. Stanczukowskiego, Ztota i Majkowska. Zlokalizowano tu 1 punkt

pomiaréw natezenia ruchu: nr 6.

5b) Rozlegly obszar na poludnie od ul. Kordeckiego ograniczony od zachodu i potudnia
linig kolejowa, a od wschodu Prosng i ulicami Bolestawa Chrobrego 1 Bolestawa Poboznego

(obwod wyborcezy nr 22). Liczba ludno$ci — 2 046, w tym dzieci i mtodziezy do lat 18 — 398.

Na obszarze tym znajduja si¢ zaktady przemyshu lotniczego, powstate z WSK PZL-Kalisz,
bedace jednym z gléwnych pracodawcéw w miescie. Ponadto znajduje si¢ tu gietda owo-

cowo-warzywna, ktorej dostawcami sg lokalni producenci rolni, obstugujacy miasto i region.
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Na obszarze tym zlokalizowana jest takze przyszta Strefa Gospodarcza — Rypinek, w ktorej,
zgodnie z planami zagospodarowania przestrzennego, przewidziana jest funkcja produkcyjna,
ustugowa 1 handlowa. Strefa Gospodarcza Rypinek miesci si¢ pomigdzy ul. Czgstochowska,
Budowlanych i torem Kkolejowym. Dlatego tez jest to teren wzmozonego ruchu
samochodowego, koncentrujgcego si¢ na ulicy Czestochowskiej i Ksi¢znej Jolanty. Obszar
ten i zaklady przemystu lotniczego potozone sa tuz przy linii kolejowej, a do zaktadow
prowadzi bocznica kolejowa. Brak jest jednak przystanku osobowego. W granicach obszaru

i na jego granicach zlokalizowano 2 punkty pomiaru ruchu: nr 18 i 19.

5¢) Obszar skladowo-magazynowy polozony wokol dworca kolejowego wraz z torami
stacji rozrzadowej. Granice obszaru wyznaczaja ulice: Aleja Wojska Polskiego, Podmiejska,

linia kolejowa, ulice: Ks. Sieradzana, Metalowcow i Zachodnia.

(Obwody wyborcze nr 33 i 34). Liczba mieszkancow — 5 216, w tym dzieci i mtodziez do
18 lat — 1 010.

Jest to duze skupisko magazynow, sktadow budowlanych i siedzib firm, gdzie planowane jest
takze utworzenie Strefy Gospodarczej. Obstuge drogows tego obszaru zapewniajg ulice: Aleja
Wojska Polskiego, Podmiejska, Wroctawska oraz Dworcowa i Zachodnia. Obszar ten
podzielony jest ul. Wroctawska, przy ktorej zlokalizowane sa obiekty handlu hurtowego,
zajezdnia i dworzec PKS oraz dworzec PKP. Zlokalizowane tu zostaly 3 punkty pomiaru

natezenia ruchu: nr 7, 151 16.

Ze wzgledu na potozenie obszaru w otoczeniu dworca wazng role w obstudze transportowe;j

odgrywa kolej.

Waskimi gardtami w obstudze transportowej omawianego obszaru sg przejazdy przez linie
kolejowe, w szczegolnosci ulicy Dworcowej, co utrudnia dostep do tej czgsci obszaru, ktéra

lezy na potudnie od linii kolejowe;.
6. Obszary Winiar i Szczypiorna.

Sa to obszary wyraznie wyodrgbnione z przestrzeni miasta pod wzgledem osadniczym

i funkcyjnym.

6a) Winiary (obwdd 21). Liczba mieszkancoéw — 2 130, w tym dzieci i mtodziezy do 18 lat —
485.
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Jest to rozlegly obszar we wschodniej czesci Kalisza, oddalony od Srodmiescia. Jego
przyblizone granice wyznaczaja ulice Dyngusowa i Les$na, rzeka Swedrnia od zachodu,

granice Kalisza od potnocy i wschodu oraz linia kolejowa od potudnia.

W obszarze tym mieszczg si¢ duze zaklady przemystu spozywczego ,,Winiary — Nestle”,
znany producent koncentratow 1 innych artykutow spozywczych, jeden z glownych
pracodawcow w miescie, a takze liczne firmy, warsztaty i hurtownie. Znajduja si¢ tu tez
obszary zabudowy mieszkaniowej: Osiedle Winiary i okolice ulicy Okraglickiej. W tej
dzielnicy zlokalizowano duzy dom akademicki, ktorego mieszkancy dojezdzaja do
Srodmiescia. W zwiazku ze znacznie zroéznicowanymi funkcjami i znaczna odlegloscia od
Centrum, Winiary muszg mie¢ sprawng komunikacj¢ i infrastrukturg transportowa. Glownymi

ulicami sg L.odzka i Lubelska.

6b) Szczypiorno (obwod 35). Liczba mieszkancéw — 1 170, w tym dzieci i mtodziezy do
18 lat — 317.

Rozlegly obszar znacznie oddalony od Centrum, potozony na zachdd od ulicy Zachodniej

w sasiedztwie linii kolejowe;j i stacji Kalisz-Szczypiorno.

Znajduja si¢ tutaj liczne firmy i magazyny, jednak najwazniejszym pracodawcy jest Centralny
Osrodek Szkolenia Stuzby Wieziennej, zlokalizowany w historycznych koszarach — miejsca
internowania Legionistow w okresie I wojny $wiatowej. Obstuge komunikacyjng Szczypiorna
zapewniaja ulica Wroctawska oraz linia kolejowa. Znajduje si¢ tu 1 punkt badania natezenia

ruchu: nr 15.
7. Obszary istniejacej i przyszlej zabudowy jednorodzinnej.

Na terenie Kalisza wyodrgbniono 4 obszary istniejacej dos¢ zwartej zabudowy jedno-
rodzinnej, ktore ze wzgledu na dogodng lokalizacj¢ moga sta¢ si¢ w przysziosci obszarem

dalszej zabudowy.

7a) Majkow i Chmielnik (obwody nr: 18, 19 i 20). Liczba mieszkancow — 6 598, w tym
dzieci i mlodziez do 18 lat — 1 242.

Jest to obszar na péinoc od Kanatu Bernardynskiego 1 ulic Warszawskiej, Sikorskiego 1 Aleja
Wojska Polskiego, ciagnacy si¢ do pdinocnej granicy miasta. Obszar ten potozony jest
u zbiegu drog krajowych 25 1 12 i drogi wojewddzkiej 442, co, z jednej strony stanowi pewng
ucigzliwo$¢ ze wzgledu na halas 1 wypadki spowodowane znacznym nat¢zeniem ruchu,

a z drugiej strony jest atutem ze wzgledu na tatwy dostep do Centrum i mozliwo$¢
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zlokalizowania w tym obszarze firm, zakladéow ushlugowych, magazyndéw i hurtowni.

Zlokalizowano tu 3 punkty badania nat¢zenia ruchu: nr 8, 171 19.
7b) Tyniec (obwadd 9). Liczba mieszkancow — 2.716, w tym dzieci i mtodziez do 18 lat — 533.

Obszar pomiedzy ulicami Warszawska i 1.0dzka a granicg miasta i rzekg Swedrnig, potozony
blisko Centrum i atrakcyjny do dalszego zagospodarowywania. Obszar ten komunikacyjnie
obstugiwany jest przez ulice: Lodzka 1 Warszawska, a w przysztosci prawdopodobnie

przeciety zostanie przedtuzeniem Trasy Bursztynowej od ul. L.édzkiej do Warszawskie;.
Zlokalizowano tu 2 punkty pomiaru ruchu: nr 12 i 20.

7¢) Zawodzie (obwod nr: 10). Liczba mieszkancéw — 1 233, w tym dzieci i mtodziezy do 18
lat — 255.

Jest to niewielki obszar, potozony pomigdzy ulicami: Czestochowskg, Czarng Woda,
Chrobrego, Poboznego i rzeka Prosng. Obszar ten przeciety jest Trasa Bursztynowa
i potozony bardzo blisko $cistego Centrum Miasta. Na obszarze tym zlokalizowano skansen
archeologiczny, ktorego budowe zakonczono w 2007 r., i ktory stanie si¢ wkrotce waznym
obiektem na turystycznym planie miasta. Zlokalizowano tu 1 punkt pomiaru nat¢zenia ruchu:
nr 18.

7d) Rajskow (obwod 49). Liczba mieszkancéw — 1 757, w tym dzieci i mtodziez do 18 lat —
341.

Rozlegly obszar na wschod od rzeki Prosny i1 Kanalu Bernardynskiego, zlokalizowany

pomiedzy ulicami: £.6dzka, Marzanny, Le$na i Wczasowa, przeciety Trase Bursztynowa.

Obszar ten oprocz zabudowy jednorodzinnej posiada infrastruktur¢ do uprawiania sportu
(stadion, basen, korty tenisowe, boisko, itp.). W przysztosci przewiduje si¢ zlokalizowanie tu
parku wodnego. Ze wzglgdu na swoje potozenie jest atrakcyjny jako obszar budownictwa

mieszkaniowego jednorodzinnego oraz funkcji rekreacyjnych i sportowych.

8. Pozostale obszary miasta o mato intensywnej zabudowie jednorodzinnej, o charakterze

rozproszonym lub ulicowym — wzdtuz drog, a takze obszary o przeznaczeniu rolniczym.
Sg to obszary wtgczone w granice miasta, ale nie majgce charakteru $cisle miejskiego.

8a) Obszar na poludniu miasta, potozony na potudnie od linii kolejowej oraz omoéwionych
wczesniej obszaréow przemyslowych (5b 1 5c) oraz Winiar (6a), obejmujacy Sulistawice,

Stawki, Piwonice, Lis przy drogach 450 i ulicach Pokrzywnickiej i Starozytne;j.
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(Obwody 36 i 46). Liczba mieszkancow — 3285, w tym dzieci mtodziez do 18 lat — 706.

Oprocz wzmiankowanej wyzej rozproszonej zabudowy i terendw rolnych na obszarze tym
znajduje si¢ zbiornik wodny Szate, wazne miejsce wypoczynku i rekreacji dla mieszkancow

miasta.

8b) Obszar na zachodzie miasta, potozony na zachdd i pétnoc od omoéwionych wcezesniej
obszaréw Srodmiescia, Dobrzeca i Szczypiorna i rozciagajacy si¢ do granic miasta (obwéd

41). Liczba mieszkancow — 1 052, w tym dzieci i mtodziez do 18 lat — 291.

Jest to obszar rozlegly, lecz zamieszkany tylko wzdtuz ulic Korczak, Dobrzeckiej i Sw.
Michata. Obejmuje on tereny dawnej wsi Dobrzec, wcielonej do miasta w 20007 roku, ktora
tradycyjnie zaopatruje mieszkancow Kalisza w produkty rolne. Ponadto przy ulicy
Poznanskiej znajduja si¢ obiekty studenckie i cmentarz komunalny. Obszar ten zostanie

przeciety zachodnig obwodnicg miasta.

Na granicy obszaru znajdujg si¢ punkty pomiaru nat¢zenia ruchu: nr 13 1 14.
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Mapa. 1. Podzial miasta na obszary komunikacyjne.

Zrédto: Materiaty UM w Kaliszu i opracowanie wlasne.
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Poza obszarem miasta znajdujg si¢ tereny sgsiadujagce z nim i powigzane pod wzgledem

gospodarczym i spotecznym, a w konsekwencji transportowym.

Caly powiat kaliski (z wylaczeniem miasta Kalisza, stanowigcego osobny powiat grodzki)
liczy 11 gmin, z czego 10 to gminy wiejskie, a 1 miejsko-wicjska, w ktorej potozone jest
jedyne miasto powiatu — Stawiszyn. Miasto Kalisz graniczy bezposrednio z powiatami:

kaliskim, ostrowskim i pleszewskim.
Gminy bezposrednio graniczace z Kaliszem i $cisle z nim zwigzane, to:
= Blizanow — 9,2 tys. mieszkancow,
= Godziesze Wielkie — 8,3 tys. mieszkancow,
=  Opatéwek — 10,1 tys. mieszkancow,
»  Zelazkéw — 8,9 tys. mieszkancow,
= Nowe Skalmierzyce — 15,2 tys. mieszkancow,
= Goluchéw — 9,7 tys. mieszkancow.

Ponadto w sasiedztwie Kalisza lezy duze miasto Ostrow Wielkopolski, liczacy 72,6 tys.
mieszkancow (wg stanu na 2006 r.). Jest to duzy osrodek przemystowy i ustugowy, mocno
zwigzany z Kaliszem, z ktérym wspolnie tworza potencjalng aglomeracje o liczbie ludnosci

zblizajacej si¢ do 200 tys.

Pomiedzy Kaliszem a Ostrowem Wielkopolskim lezy miasto Nowe Skalmierzyce (5 tys.
mieszkancow), ktore wraz z gming (10 tys. mieszkancow) sg rowniez $cisle zwigzane

z obydwoma miastami.

Kalisz i Nowe Skalmierzyce sa potaczone z Ostrowem Wielkopolskim drogg krajowa nr 25
1 linig kolejowa nr 14, natomiast sgsiadujgce gminy powiatu powigzane sg z Kaliszem

W sposob nastepujacy:
= Blizanow — droga wojewodzka nr 442 — wylot na potnocy Kalisza,

» Godziesze Wielkie — droga powiatowa 13209 — wylot na poludniowym wschodzie

Kalisza,
= Opatoéwek — droga krajowa nr 12 — wylot na wschodzie z Kalisza,

» Zelazkéw — droga krajowa nr 25 — wylot na potnocy miasta i droga wojewodzka 470 —

wylot na pélnocnym wschodzie.
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Krotka charakterystyke miast i gmin lezacych w sagsiedztwie Kalisza przedstawiono ponize;j:

1. Ostrow Wielkopolski. Miasto potozone na zachdéd od Kalisza i liczace 72,6 tys.
mieszkancow, w ktoérym zarejestrowanych jest okoto 9 tys. podmiotéw gospodarczych,

w tym:

= Europejskie Konsorcjum Kolejowe Wagon (d. ZNTK), zatrudniajgce 1300

pracownikow.
= Zaktady Delphi (grupa General Motors), zatrudniajace 900 pracownikow.
= Zakltady Automatyki Przemystowe;.
= Fabryka Maszyn dla przemystu spozywczego SPOMASZ.

Przez Ostrow Wielkopolski przechodza drogi: nr 11 (S11) Kotobrzeg-Pita-Poznan-Ostrow
Wielkopolski-Lubliniec-Bytom, nr 25 Bobolice-Cztuchow-Koronowo-Bydgoszcz-Inowro-
ctaw-Konin-Kalisz-Ostrow Wielkopolski-Olesnica, nr 36 Prochowice-Lubin-Rawicz-Kroto-

szyn-Ostrow Wielkopolski, 445 Odolanow-Ostréw Wielkopolski.

Z Ostrowa Wielkopolskiego linie kolejowe wybiegaja w 5 kierunkach: kierunek Kalisz (linia

nr 14), kierunek Poznan (linia nr 272), kierunek Wroctaw, kierunek Kepno, kierunek Leszno.
Ostrow Wielkopolski wraz z gming liczy 90,5 tys. mieszkancow.

2. Nowe Skalmierzyce, miasto na zachdéd od Kalisza (5 tys. mieszkancOw) i gmina
(10 tys. mieszkancow). Osrodek przemystowo-handlowy (Fabryka Mebli ,,Com.40 Limited”
Sp. z 0.0., Fabryka Materacow IKEA), przemyst spozywczy, centrum logistyczne, podstrefa
L.odzkiej SSE. W trakcie budowy znajduje si¢ obwodnica miasta na drodze nr 25, na obszarze
gminy rozwinigte jest rolnictwo. Miasto 1 gmina potozone sa pomigdzy Kaliszem a Ostrowem

Wielkopolskim, przy drodze nr 25 i linii kolejowej nr 14.

3. Miasto i gmina Pleszew potozone na poéinocny-zachdd od Kalisza (30 tys. mieszkancow,
w tym Pleszew 19 tys.). Miasto jest znaczacym osrodkiem przemystowym (fabryka
obrabiarek GILDEMEISTER, 550 zatrudnionych, centrum szkolenia operatorow obrabiarek,
fabryka maszyn dla przemystu spozywczego SPOMASZ, zaklady papiernicze). Miasto
polaczone jest z Kaliszem podmiejska linig autobusowa KLA. Osrodek szkolnictwa

sredniego, 2 filie wyzszych uczelni.

4. Gmina Opatowek, potozona na wschéd od Kalisza, 0 charakterze rolniczo-

przemystowym, liczaca 10 tys. mieszkancow (Opatéwek 4 tys.), dogodne potaczona
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z Kaliszem drogg nr 25 i linig kolejowa nr 14. Znajduje si¢ tu Wytwoérnia Napojow 1 Sokoéw
,Hellena”, cegielnia, GS i 800 innych podmiotow gospodarczych, 8 szkdt podstawowych
I $rednich oraz filia Wyzszej Szkoty Informatycznej z Lodzi. Istnieja dogodne potaczenia

komunikacyjne z Kaliszem.

5. Gmina Zelazkéw. Gmina rolnicza, potozona na péloc od Kalisza, zamieszkana przez

okoto 9 tys. mieszkancéw. W ostatnich latach miejsce osiedlania si¢ mieszkancow Kalisza.

6. Gmina Blizanéw. Jest to gmina rolnicza, potozona na péinoc od Kalisza, liczaca 9500
mieszkancow. Dziala tu 335 podmiotow gospodarczych. Funkcjonujg 3 zespoty szkot 1 mate

szkoty podstawowe.

7. Gmina Godziesze Wielkie. Jest to gmina rolnicza, potozona na potudnie od Kalisza,
liczaca 8200 mieszkancow, zwigzana z Kaliszem komunikacjg autobusowg. Na terenie gminy
znajduje si¢ Wojewodzki Zespot Zakladow Opieki Zdrowotnej, Chordéb Pluc i Gruzlicy
w Wolicy k. Kalisza, dysponujacy 144 t6zkami dla chorych.

2.3. Pomiar nate¢zenia ruchu drogowego w Kaliszu

W celu oceny sytuacji i natezenia ruchu w miescie, dokonano pomiaru nate¢zenia ruchu.
Miejsca pomiaru ruchu wskazane przez Urzad Miejski w Kaliszu (Zleceniodawca)
obejmowaty 9 drog wlotowych, 20 wskazanych skrzyzowan oraz 19 miejsc z parkingami
w strefie ograniczonego parkowania. Lokalizacje tych miejsc sg nastepujace (numery zgodnie
z porzadkiem, w ktorym zestawiono tabele wynikowe i rysunki zalaczone do opracowania):
a) punkty pomiaru natezenia ruchu na drogach wylotowych:

1. wilot drogi nr 25 od Konina — ul. Stawiszynska,
wlot drogi nr 25 od Ostrowa Wielkopolskiego — ul. Wroctawska,
wlot drogi nr 12 od Sieradza — ul. £.6dzka,
wlot drogi nr 12 od Pleszewa — ul. Poznanska,
wlot drogi nr 442 od Wrze$ni — ul. Godebskiego,
wilot drogi nr 450 od Grabowa- ul. Rzymska,

wlot drogi nr 470 od Kota — ul. Warszawska,

© N o g B~ w DN

wlot drogi nr 13.209 od Brzezin — ul. Starozytna,
9. wlot drogi nr 13.261 od wsi Szate — ul. Pokrzywnicka.
b) punkty pomiaru ruchu na skrzyzowaniach:

1. ul. Goérnoslaska — ul. Serbinowska,
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Aleja Wojska Polskiego — ul. Poznanska,

Aleja Wojska Polskiego — ul. Kos$ciuszki,

ul. Sukiennicza — Aleja Wolnosci,

ul. Gornoslaska — ul. Srodmiejska- ul. Harcerska — ul. Nowy Swiat,
Aleja Wojska Polskiego — ul. Majkowska,

ul. Wroctawska — ul. Podmiejska,

ul. Stawiszynska — Aleja Wojska Polskiego — Aleja gen. Sikorskiego,
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Plac Kilinskiego — ul. Warszawska — ul. Stawiszynska — ul. 3 Maja,

=
o

. ul. Majkowska — ul. 3 Maja — Nowy Rynek,

[
[

. ul. Gérnoslaska — ul. Dworcowa,

=
N

. ul. Warszawska — ul. L.6dzka,

=
w

. ul. Stanczukowskiego — ul. Poznanska,

H
o~

. ul. Stanczukowskiego — ul. Dobrzecka — ul. Podmiejska,

=
ol

. ul. Wroctawska — Aleja Wojska Polskiego,

=
»

. Aleja Wojska Polskiego ul. Podmiejska (rondo),

-
\‘

. ul. Stawiszynska — ul. Godebskiego,

=
oo

. ul. Czestochowska ul. Nowy Swiat — Trasa Bursztynowa,
19. ul. Czgstochowska — ul. Ksieznej Jolanty,
20. Aleja Gen. Sikorskiego — ul. Warszawska — ul. Moniuszki.
c) wykaz miejsc parkingowych w strefie ograniczonego parkowania, w ktorych dokonano
pomiaru ich wykorzystania:
Plac Jana Pawta II,
ul. Babina,
ul. Parczewskiego,
ul. Kanonicka (cata),
ul. Ztota (od Gléwnego Rynku do Alei Wojska Polskiego),
ul. Ciasna (od Nowego Rynku do ul. Narutowicza),
ul. Zamkowa (od Gtownego Rynku do ul. Grodzkiej),
ul. Marianska (do Gtéwnego Rynku),

© 0o N o g bk~ 0w D PE

ul. Kolegialna i ul. Sukiennicza (do ul. Kazimierzowskigj),

[EY
o

. ul. Chopina (od Nowego Rynku do Fabryki Runotex),

-
[N

. Plac Sw. Stanistawa,

=
N

. ul. Kazimierzowska (od ul. Sukienniczej do ul. Srédmiejskiej),

=
w

. ul. Srodmiejska (od Rogatki do ul. Fabryczne;),
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14. ul. Srodmiejska od Mostu Kamiennego do Gtéwnego Rynku),
15. Aleja Wolnosci (od Getin Banku do Sadu),

16. Plac Bogustawskiego,

17. Aleja Wolnosci od patacu Slubéw do teatru,

18. ul. Putaskiego (od ul. Srodmiejskiej do ul. Kredytowej),

19. ul. Narutowicza.
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Mapa 2. Lokalizacja punktéw pomiaru natezenia ruchu na drogach wlotowych

i na skrzyzowaniach

- drogi wlotowe

) - skrzyzowania

Zrodto: Materiaty UM w Kaliszu i opracowanie wlasne.
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Badania wykonane zostaty w dniach 24 i 25.10.2007 r., z uwzglednieniem obu kierunkow
ruchu, relacji skretowych i podzialu na pojazdy: motocykle, samochody osobowe, dostawcze,
cigzarowe, cigzarowe z przyczepami 1 autobusy. Pomiaru dokonano w godzinach
12.00 +18.00, a wyniki przedstawiono w przedzialach godzinowych z podziatem na samo-
chody z rejestracjg miasta Kalisza i pozostale. W przypadku badan natezenia ruchu w kierunku

Ostrowa Wielkopolskiego wyodrgbniono dodatkowo pojazdy z rejestracja z tego miasta.

Pomiaréw dokonata firma PHU Contact s.c. z siedzibg w Plonsku przy ul. Péinocnej 18/11,
droga obserwacji bezposrednich. Zespot autorski wysoko ocenia przeprowadzone pomiary
ruchu. W zataczeniu przedstawiono wyniki badan w formie tabelarycznej 1 graficznej (rysunki

— schematy skrzyzowan).

Analizujac wyniki pomiardw pod wzgledem obcigzenia punktow pomiarowych ruchem
samochodowym mozna stwierdzi¢, ze najbardziej obcigzonym punktem pomiarowym jest
punkt 16 (Rondo Westerplatte), gdzie krzyzuje si¢ ruch na obwodnicy z wylotem w kierunku
Ostrowa Wielkopolskiego i co najbardziej istotne, ruchem samochodowym kreowanym na

obszarze rozbudowujacego si¢ zespotu osiedli Dobrzec.

Pozostale najbardziej obcigzone skrzyzowania potozone sg w Srédmiesciu (punkty nr 2 i 5)
w ciggu drogi nr 450, przechodzacej przez Centrum miasta z potudnia na poinoc, a takze

wewnatrz i na obrzezu strefy zabudowy srédmiejskiej (punkty 13, 1, 7, 14).

Zdecydowanie mniejszym obcigzeniem ruchem pojazdow charakteryzuja si¢ punkty pomiaru
ruchu oddalone od Centrum (nr 17, 19, 20), z wyjatkiem punktu nr 15, polozonego przy

ul. Wroctawskiej na wylocie w kierunku na Ostréw Wielkopolski.

Niskim obcigzeniem charakteryzuje si¢ tez punkt nr 4, usytuowany na skrzyzowaniu

ul. Sukienniczej i Al. Wolnosci, potozony w strefie ptatnego parkowania.

Pozostate punkty pomiaru charakteryzuja si¢ $rednim dla Kalisza nat¢zeniem ruchu,
wynoszacym okoto 12-13 tys. pojazddéw przejezdzajacych przez skrzyzowanie w czasie
trwania pomiaru. Wyniki pomiaréw wskazuja, ze gldowne skrzyzowania obcigzone sg ruchem

W sposOb rOwnomierny.
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Obcigzenie punktow pomiaru ruchu na skrzyzowaniach jest nastepujace (taczna liczba

pojazdow zarejestrowana na skrzyzowaniu w czasie trwania pomiaru):

1. ul. Gérnoslaska — ul. Serbinowska 15890
2. Aleja Wojska Polskiego — ul. Poznanska 18 433
3. Aleja Wojska Polskiego — ul. Kosciuszki 11125
4. Ul Sukiennicza — Aleja Wolnosci 7477
5. ul. Gornoslaska — ul. Srodmiejska-ul. Harcerska-ul. Nowy Swiat 18 924
6. Aleja Wojska Polskiego — ul. Majkowska 14 832
7. ul. Wroctawska — ul. Podmiejska 13 357
8. ul. Stawiszynska — Aleja Wojska Polskiego — Aleja Gen. 11 094
Sikorskiego
9. Plac Kilinskiego — ul. Warszawska — ul. Stawiszynska — ul. 3 Maja 15 160
10. ul. Majkowska — ul. 3 maja — Nowy Rynek 10 079
11. ul. Gérnoslaska — ul. Dworcowa 13169
12. ul. Warszawska — ul. Lodzka 11271
13. ul. Stanczukowskiego — ul. Poznanska 13010
14. ul. Stanczukowskiego — ul. Dobrzecka — ul. Podmiejska 9 862
15. ul. Wroctawska — Aleja Wojska Polskiego 11778
16. Aleja Wojska Polskiego — ul. Podmiejska (rondo) 41776
17. ul. Stawiszynska — ul. Godebskiego 6 021
18. ul. Czgstochowska — ul. Nowy Swiat — Trasa Bursztynowa 15691
19. ul. Czgstochowska — ul. Ksieznej Jolanty 7 586
20. Aleja Gen. Sikorskiego — ul. Warszawska — ul. Moniuszki 6811
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Rys. 1. Obciazenie punktow pomiaru ruchu na badanych skrzyzowaniach

ul. Stawiszyfiska — ul. Godebskiego 17

Aleja gen. Sikorskiego — ul. Warszawska — ul. Moniuszki 20
Ul. Sukiennicza — Aleja Wolnosci 4

ul. Czestochowska — ul. Ksi¢znej Jolanty 19

ul. Stanczukowskiego — ul. Dobrzecka — ul. Podmiejska 14
ul. Majkowska — ul. 3 maja — Nowy Rynek 10

ul. Stawiszynska — Aleja Wojska Polskiego — Aleja Gen. Sikorskiego 8
Aleja Wojska Polskiego — ul. KoSciuszki 3

ul. Warszawska — ul. E6dzka 12

ul. Wroctawska — Aleja Wojska Polskiego 15

ul. Stanczukowskiego — ul. Poznanska 13

ul. Gérnos$laska — ul. Dworcowa 11

ul. Wroclawska — ul. Podmiejska 7

Aleja Wojska Polskiego — ul. Majkowska 6

ul. Czestochowska — ul. Nowy Swiat — Trasa Bursztynowa 18

ul. Gérnoslaska — ul. Srédmiejska-ul. Harcerska-ul. Nowy Swiat 5

Plac Kilinskiego — ul. Warszawska — ul. Stawiszynska — ul. 3 Maja 9

ul. Goérnoslaska — ul. Serbinowska 1

Aleja Wojska Polskiego — ul. Poznanska 2

Aleja Wojska Polskiego — ul. Podmiejska (rondo) 16

0 5 10 15 20 25

30 35 40

45

16,021

6,811
7,477
7,586

| — X1,

e 10,079
[ 11,094
e 11,125
11,271
e 11,778
13,01
13,169
e 13,357

1 114,832
115,16
115,691
115,890
118,433
118,924

41,776

Zrodto: Opracowanie wiasne.

W zwigzku z dos¢ rownomiernym obcigzeniem Centrum miasta ruchem drogowym nalezy
stwierdzi¢, ze wszystkie skrzyzowania i ulice sg bardzo obcigzone ruchem i brak jest miejsc
wolnych od przecigzen, korkdéw i zatorow. Charakterystyczng cecha obcigzenia ruchem
pojazdow jest to, ze im blizej Centrum tym wicksze obciazenie skrzyzowan. Swiadczy to
o tym, ze podstawowg role w kreowaniu ruchu ma ruch lokalny. Zwigzane jest to z bardzo
wysokim poziomem ilo$ciowym rozwoju motoryzacji i stosunkowo, przy istniejacej sieci
ulic, dobrg organizacja ruchu drogowego.

Jedynym ciggiem w ukladzie drogowym miasta, gdzie widoczne sg rezerwy przepustowe, jest
ulica Dobrzecka, prowadzaca od dawnej wsi Dobrzec i Dobro do Centrum i nie posiadajaca
bezposredniego potaczenia z osiedlem Dobrzec. Wida¢ to wyraznie na ponizszej ilustracji,
wskazujacej rozktada obcigzen ruchu na skrzyzowaniu ul. Dobrzeckiej z obecng obwodnica

(Podmiejska, Stanczukowskiego).
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Rys. 2. Potoki ruchu na skrzyzowaniu ul. Dobrzeckiej z ul. Podmiejska
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Jednocze$nie podkresli¢ trzeba, ze obstuga Osiedla Dobrzec odbywa si¢ przez rondo

Westerplatte, Aleje Wojska Polskiego, ul. Gornoslaska i Podmiejska.

W celu odcigzenia tych ulic 1 przerzucenia czesci ruchu na ul. Dobrzecka celowe jest
stworzenie bezposredniego potaczenia Osiedla Dobrzec z ul. Dobrzecka i skoncentrowania na
niej czesci ruchu w relacji Osiedle Dobrzec-Centrum. Inwestycja taka przewidziana jest do

realizacji do roku 2011.

Natgzenie ruchu w roku 2007 bylo znacznie wigksze niz w roku 2003. Jednak poréwnywanie

wielkosci obcigzenia konkretnych punktow pomiarowych w tych latach jest niecelowe, gdyz

37



w tym okresie (2003-2007) zmienit si¢ uktad drog i organizacja ruchu, co zupetnie zmienito

potoki ruchu w miescie, a badanie okresowe z roku 2007 nie obejmowato skrzyzowan.

Jezeli chodzi o natgzenie ruchu na drogach wlotowych, to najbardziej obcigzone sg: droga

nr 12 od Sieradza i Opatowka oraz wlot drogi nr 25 od strony Ostrowa Wielkopolskiego.
Wiot drogi nr 25 z Konina i drogi nr 12 z Pleszewa obcigzone sg nieco stabiej.

Sposrod wlotéw drog wojewodzkich, najwiekszy poziom ruchu odnotowano na drodze nr 470

(od Kota). Jest to zwigzane z mozliwosciag dojazdu ta drogg do autostrady A2.

Obcigzenie wlotow pozostatych drog wojewodzkich i badanych drég powiatowych, jest na

podobnym poziomie, wyraznie nizszym od drég krajowych i drogi nr 470.

Poréwnujac obcigzenie ruchem w godzinie szczytowego, popotudniowego obcigzenia
w latach 20032 i 2007 stwierdzi¢ mozna znaczny wzrost nasilenia ruchu. Pokazano to

w tabeli ponize;j.

Tabela 1. Obciazenie drég wlotowych w godzinach szczytu (liczba pojazdow na godzing)

WIlot nr drogi 2003 2007
25 z Konina 629 881
25 z Ostrowa Wielkopolskiego 1357 1367
12 z Sieradza 1070 1330
12 z Pleszewa 853 853
442 7z Wrzesni 349 385
450 z Grabowa 234 534
470 z Kota 1057 748
13.209 z Brzezin 338 575
13.271 z Szate 338 463
Razem 6 227 7136

Zrodto: Wyniki badan natezenia ruchu z 2007 r. oraz ,,Uaktualnienie Studium Komunikacyjne
Kalisza”. Kalisz 2003.

12 Uaktualnienie Studium Komunikacyjnego Kalisza”. Kalisz 2003.
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Rys. 3. Obciazenie drog wlotowych w godzinach szczytu
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Szczegolnie duzym obcigzeniem charakteryzuja si¢ drogi wlotowe z kierunku Ostrowa
Wielkopolskiego (droga nr 25) i z Sieradza (droga nr 12). Znaczacy wzrost ruchu obserwuje

si¢ ponadto na drodze nr 25 w kierunku na Konin, stanowigcej dojazd do autostrady A2.

Wyniki te wskazuja na znaczacy wzrost obcigzenia ruchem pozamiejskim l3acznie o okoto
15% (w tym tranzytowym) sieci drog i ulic w Kaliszu. Wyjatkiem jest droga nr 470, gdzie

nastapit spadek przewozow.

Pomiar zapetienia miejsc parkingowych w strefie ptatnego parkowania wskazuje na znaczne
ich wykorzystanie, ktore wynosito 75-85%. Zwraca uwage fakt, ze w wiekszej czesci strefy
zawsze s3 wolne miejsca — przynajmniej kilka lub kilkanascie. Wyjatkiem jest rejon ulicy
Srédmiejskiej, gdzie wykorzystanie miejsc parkingowych bylo ponad 90%, a w niektorych
przypadkach parkowato tam wigcej samochod6éw niz jest nominalnie miejsc.

Przyczyng znacznego obcigzenia miasta ruchem samochodowym jest duza liczebnos¢
zarejestrowanych pojazdow. Wedtug stanu na 17.12.2007 r. w Kaliszu zarejestrowano 61 668
pojazdow, w tym:

— samochodéw osobowych: 46 761 szt.,

— samochodéw cigzarowych: 8 256 szt.,

— autobusow: 283 szt.,

— motocykli: 891 szt.
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Tylko w roku 2007 (do 8.12.2007 r.) zarejestrowano 8 514 pojazdow.

Jezeli chodzi o strukture wiekowa pojazddéw, to zaobserwowaé mozna zdecydowang
przewage pojazdow starych, majacych powyzej 10 lat. Jest ich az 38 909, co stanowi 63,1%
ogéhu. Liczba pojazdéw wyprodukowanych w ciggu ostatnich 3 lat wynosita tylko 3 591
sztuk (5,8%), a majacych od 3 do 10 lat — 19 168 szt. (31,1%).

Efektem wzmozonego ruchu samochodowego oraz duzej liczby pojazdéw, zwlaszcza

przestarzatych, jest ryzyko zagrozenia bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie miasta.

Wedlug danych Komendy Miejskiej Policji w Kaliszu w roku 2007 doszto do 72 wypadkow
drogowych, w ktorych zgingto 5 oséb, a az 102 zostato rannych. W roku 2006 doszto do 83
wypadkow, w ktorych zginety 3 osoby, a 106 zostato rannych.

Wedhug danych z roku 2005, liczba wypadkéw na 10 tys. pojazdéw w Kaliszu (wraz
z powiatem kaliskim) wynosita 34,2 przy $redniej krajowej 28,6 — byla wiec znaczaco
WyZsza.
Do najbardziej niebezpiecznych regionéw miasta zaliczaja si¢ nastepujace ulice:

Aleja Wojska Polskiego (7 wypadkow, 10 osob rannych, 1 osoba zabita),

Czestochowska (6 wypadkow, 11 os6b rannych),
Gornoslaska (2 wypadki, 1 osoba ranna, 1 osoba zabita),
Lodzka (6 wypadkow, 9 osob rannych),
Wroctawska (3 wypadki, 5 0s6b rannych),

Majkowska (4 wypadki, 5 0s6b rannych),
Stanczukowskiego (2 wypadki, 3 osoby ranne, 1 osoba zabita).

2.4. Zewnetrzne powigzania komunikacyjne Kalisza

2.4.1. Powiazania drogowe

Kalisz jest weztem drog roznych kategorii, ktory tworza:

= droga krajowa nr 12, przebiegajaca przez miasto od wschodu (ulica Lodzka, Warszawska,
Aleja W. Sikorskiego, Stawiszynska, Godebskiego, Stanczukowskiego, Poznanska)
w kierunku na pétnocny zachdd);
Jest to wazna droga krajowa taczaca Dorohusk—Chetm—Lublin-Radom—Piotrkow

Trybunalski-Sieradz—Kalisz—Leszno-Gtogéw—Zary—t.eknica (granica z Niemcami).
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= droga krajowa nr 25, przebiegajaca przez miasto od potudniowego zachodu (ulice:
Wroctawska, Aleja Wojska Polskiego, Podmiejska, Stanczukowskiego, Pitsudskiego,
Godebskiego, Stawiszynska) na péinocny wschod;

Droga ta faczy Olesnice (Wroctaw) — Ostrow Wielkopolski — Kalisz — Konin — Inowroctaw —

Bydgoszcz — Cziuchow — Bobolice (Koszalin).

» droga wojewodzka nr 470: Kalisz — Turek — Koto, wychodzaca z Kalisza na pétnocnym
wschodzie jako ulica Warszawska;

= droga wojewodzka nr 442: Kalisz — Wrze$nia. Wylot w Kaliszu na poétnocny zachod: ulica
Godebskiego;

= droga wojewddzka nr 450: Kalisz — Wieruszow. Wylot w Kaliszu na potudnie: ulice
Harcerska, Nowy Swiat i Czgstochowska;

= droga powiatowa nr 13.209: Kalisz — Brzeziny. Wylot na potudniowy wschod: ulica
Starozytna;

= droga powiatowa nr 13.261 Kalisz — Szale. Wylot na potudniowy wschod: ulice
Pokrzywnicka.

Drogi krajowe nr 12 i 25 koncentruja wiekszo$¢ przewozow tranzytowych przez miasto.

Lokalizacj¢ Kalisza w systemie drogowym wojewddztwa przedstawia ponizsza mapa.
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Mapa 3. Najwazniejsze drogi w obrebie Wojewodztwa Wielkopolskiego
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2.4.2. Powigzania Kkolejowe

Przez Kalisz przechodzi linia kolejowa nr 14, tgczaca Warszawe — 1.6dz — Kalisz i Wroctaw.
Jest to wazna magistrala kolejowa, znajduje si¢ bowiem wsrod linii znaczenia panstwowego.
Ze wzgledu na jej niezadowalajacy stan techniczny nie jest jednak w pelni wykorzystywana
do prowadzenia pociggéw W relacji Warszawa—Wroctaw, co powoduje, ze ruch ten odbywa
si¢ przez Konin-Poznan i Leszno. Linig nr 14 kursuja W relacji Warszawa-Wroctaw tylko
nieliczne pociagi (2 pary pociggow). W Kaliszu znajdujg si¢ 3 przystanki kolejowe: Kalisz
Szczypiorno, Kalisz i Kalisz Winiary.

Linia ta stanowi dogodne potaczenie Kalisza nie tylko z gtéwnymi osrodkami gospodarczo-

administracyjnymi w Polsce, lecz takze z Ostrowem Wielkopolskim.

Nalezy podkresli¢, ze Kalisz — drugi co do wielko$ci 1 rangi o$rodek wojewodztwa
wielkopolskiego ma bardzo niedogodne potaczenie kolejowe z Poznaniem — siedzibg wtadz
wojewoOdzkich. Potaczenie takie prowadzi przez Ostréw Wielkopolski, skad do Poznania
prowadzi linia kolejowa nr 272: Kepno—Ostrow Wielkopolski—Pleszew—Sroda Wielkopolska—
Poznan. Jest to rowniez linia znaczenia panstwowego, bedaca w niezadowalajacym stanie

technicznym.

W latach 80-tych wykorzystanie linii kolejowych w obstudze transportowej miasta bylo
znacznie intensywniejsze, w szczegélnosci w odniesieniu do potaczen relacji Warszawa-
L6dz-Wroctaw, co zapewnito Kaliszowi dogodna faczno$¢ z tymi miastami. Sytuacja
pogorszyta si¢ z chwilg skierowania pociggdéw relacji Warszawa-Wroctaw na lini¢ przez

Poznan 1 Leszno z ominigciem Lodzi 1 Kalisza.

Lokalizacj¢ Kalisza w systemie linii kolejowych wojewddztwa przedstawia ponizsza mapa.
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Mapa 4. Schemat linii kolejowych na terenie Wojewédztwa Wielkopolskiego
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2.4.3. Powiazania lotnicze

Zaréwno Kalisz, jak 1 Ostrow Wielkopolski nie maja lotniska zapewniajacego dostep do
systemu transportu lotniczego, i dlatego konieczne jest korzystanie z lotnisk we Wroctawiu,
Poznaniu, Lodzi lub Warszawie. Lotnisko w Michatkowie koto Ostrowa Wielkopolskiego
wymaga rozbudowy i dostosowania do obstugi ruchu pasazerskiego. Obecnie stuzy jedynie

celom sportowym.

Podsumowanie

Zewngtrzne powigzania komunikacyjne Kalisza oceniaé nalezy jako wysoce nie-

wystarczajace.

Ocena ta dotyczy zardwno sytuacji biezacej, jak rowniez, niestety, oceny przysztej sytuacji

transportowej w konteks$cie planowanych inwestycji komunikacyjnych w skali kraju.
Dotyczy to miasta, ktore samo potozone jest na historycznym Szlaku Bursztynowym.

Jezeli chodzi o plany i koncepcje przysztych uktadéw komunikacyjnych Polski, to prawie

wszystkie wazniejsze inwestycje przebiega¢ beda z dala od miasta.
Najgorsza sytuacja dotyczy uktadu autostrad 1 drog ekspresowych.

System autostrad A-1, A-2 i A-4 omija miasto, a najblizsza z nich A-2 przebiega w odleglosci

44 km 1 potaczona jest z Kaliszem droga krajowa nr 25.

Przewidywany do realizacji do 2012 roku system drog ekspresowych réwniez omija miasto.
Najblizsza droga S8 (Wroctaw-Lodz-Warszawa) ominie je w odleglosci okoto 50 km,
a droga krajowa nr 11 (przyszta S11) przechodzi przez Ostrow Wielkopolski (23 km) i Pleszew
(28 km).

Jedynie na drodze nr 25 przewidziane sg wigksze inwestycje. Do roku 2012 GDDKIA planuje

wybudowac:

— obwodnice Konina (0ddana do uzytku w grudniu 2007 r.),
— druga jezdni¢ miedzy Kaliszem a Ostrowem Wielkopolskim,

— obwodnice Nowych Skalmierzyc.

W przypadku infrastruktury kolejowej sytuacja zewnetrznych powigzan komunikacyjnych
ksztattuje sie nieco lepiej, gdyz obecnie trwa gruntowna modernizacja linii Warszawa-£.6dz,

stanowigcej ponad 50% dtugosci linii Warszawa-Kalisz.

45



Po jej ukonczeniu przewidywana jest (do 2013 roku) jako zadanie dodatkowe modernizacja
odcinka 1.6dz-Kalisz. W tym terminie planowana jest tez modernizacja szlaku kolejowego
272 Poznan-Kluczbork. Prace te powinny przyczyni¢ si¢ do poprawy sytuacji transportowe;j

Kalisza.

Po roku 2012 planowana jest wielka inwestycja kolejowa, tzw. linia ,,Y”* — linia wielkich
predkosci: Warszawa-L.odz-Kalisz-Wroctaw/Poznan. W Kaliszu przewidziane jest rozgale-
zienie linii. Stwarza to dla miasta szans¢ bardzo dobrego skomunikowania z gléwnymi
osrodkami kraju, konieczne jednak jest zapewnienie mozliwosci postoju przynajmniej czgsci

pociaggéw w Kaliszu, co w konteks$cie wstepnej koncepcji projektu jest czgsto kwestionowane.

Rozwijajace si¢ miasta Kalisz i Ostréw Wielkopolski maja obecnie trudny dostep do systemu
potaczen lotniczych. Modernizacja lotniska w Michatkowie koto Ostrowa Wielkopolskiego

stwarza szanse zmiany tej sytuacji.

2.5. Uklad drogowy miasta — stan techniczny

Wezel drogowy w Kaliszu tworzy 7 gléwnych drog, z ktorych 2 krajowe przebiegaja przez
miasto tranzytem, a 3 drogi wojewodzkie 1 2 powiatowe wybiegaja z niego, faczac miasto
z waznymi o$rodkami wojewodztwa i sasiednich gmin. Drogi te stanowig podstawowy
element wezta drogowego w Kaliszu, gdyz przechodzac przez obszar miasta, przeprowadzaja
ruch tranzytowy, a takze wyprowadzaja z miasta i wprowadzaja do niego ruch pozamiejski.

Ponadto pelnig funkcje lokalne i stuzg transportowi wewnatrzmiejskiemu.

Najwazniejsze ulice miasta, wchodzace w ten system, sg nast¢pujace (podano wraz

z numerem drogi):

= droga krajowa nr 12 (ulica Lodzka, Warszawska, Aleja W. Sikorskiego, Stawiszynska,
Godebskiego, Stanczukowskiego, Poznanska),

= droga krajowa nr 25 (ulica Wroclawska, Aleja Wojska Polskiego, Podmiejska,
Stanczukowskiego, Godebskiego, Stawiszynska),

» droga wojewodzka nr 470 (ulica Warszawska),

= droga wojewddzka nr 442 (ulica Godebskiego),

= droga wojewodzka nr 450 (ulice Harcerska, Nowy Swiat, Czestochowska),

= droga powiatowa nr 13.209 (ulica Starozytna),

= droga powiatowa nr 13.261 (ulica Pokrzywnicka).
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Podstawowg obstuge transportowg calego miasta zapewnia uktad 549 ulic o tgcznej dlugosci
296,37 km, z czego 24,51 km stanowig drogi krajowe, 8,7 km drogi wojewddzkie, 80 km
drogi powiatowe i 183,16 km drogi gminne.

Rys. 4. Struktura sieci drogowej w Kaliszu wg kategorii drog

Struktura sieci drogowej w Kaliszu wg kategorii drog w [%]

krajowe; 8,3

wojewodzkie; 2,9

powiatowe; 27,0

gminne; 61,8

Zrodto: dane ZDM.

Stan drég w miescie kontroluje i odpowiada za ich utrzymanie Zarzad Drég Miejskich
w Kaliszu, ktory jest jednostka budzetowa urzedu miasta. Jako zarzadca drog ZDM dokonuje
systematycznej kontroli poprzez sporzadzanie tzw. dziennika objazdu drog, w ktérym
odnotowywane sg zauwazane braki, usterki 1 uszkodzenia nawierzchni, poboczy 1 urzadzen
sygnalizacyjnych oraz zalecenia odno$nie zakresu prac naprawczych i terminu ich realizacji.
Analiza udostgpnionych wykonawcy zapisow dziennika objazdu drog z 2007 r. wskazuje,
ze stan techniczny zdecydowanej wigkszos$ci ulic miasta oceni¢ nalezy jako niezadowalajacy.
Sygnalizowane sg liczne spekania nawierzchni, koleiny, nierownos$ci 1 przelomy. Zty stan
obejmuje tez wiele odcinkéw chodnikéw, a takze urzadzen sygnalizacyjnych. Stwarza to
utrudnienia dla ruchu i zagrozenie jego bezpieczenstwa. Szczegélnie niepokojace jest to,

ze zly stan drég dotyczy w znacznym stopniu gltéwnych ulic i catych ciggéw komunikacyj-
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nych, w tym takze gléwnej obwodnicy koncentrujacej wigkszos¢ ruchu tranzytowego i lo-

kalnego i najwazniejszych tras wylotowych miasta.
ZDM sygnalizuje zty stan nastepujacych ulic:

— Aleja Wojska Polskiego,

— Aleja Gen. Sikorskiego,

— ul. Wroctawska od Alei Wojska Polskiego do granic miasta,

— ul. Warszawska od Placu Kilinskiego do Al. Gen. Sikorskiego,
— ul. Lodzka,

— ul. Podmiejska,

— ul. Sw. Michata,

— ul. Dobrzecka,

— ul. Godebskiego od ul. Pitsudskiego do granic miasta.

Jako miejsca w szczegdlnie ztym stanie technicznym i wymagajace pilnych interwencji ZDM

wskazuje:

1. Ulice Wroctawskg od granic miasta do Alei Wojska Polskiego (wylot na Ostrow
Wielkopolski).

2. Ulice Godebskiego od Pitsudskiego do granic miasta.

3. Aleje Gen. W. Sikorskiego.

Stan nawierzchni pozostalych ulic jest zrdznicowany w zalezno$ci od czasu, w jakim

dokonywano napraw i remontow.

W Kaliszu jest tez wiele ulic posiadajagcych nawierzchni¢ gruntowa wymagajacg ulepszenia,
zarowno na obszarach dalej, jak i blizej oddalonych od Centrum (np. ul. Osterwy i ul. Mo-

niuszki).

Lacznie 125,71 km drog (42,63%) posiada nawierzchni¢ gruntowa — naturalng, Zzwirowa lub

zuzlowa, wymagajacg utwardzenia. Sg to w zdecydowanej wigkszosci drogi osiedlowe.

Na terenie miasta istniejg 32 drogowe obiekty mostowe, z czego 8 na drogach krajowych,

8 ktadek dla pieszych, za$ pozostale 16 to mosty na drogach gminnych i powiatowych.

Wykaz obiektéw mostowych zawiera ponizsza tabela.
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Tabela 2. Wykaz obiektow mostowych

Kate- Przeznaczenie Parametry obiektu Zajeta Stan Rok Posiadana
P Nazwa Rzeka Nazwa ulicy goria - Dlugosé Szerokos¢ Powierzchnia powierzchnia Nos$nos¢ - dokumentacja
: - obiektu > . techniczny budowy
drogi m m m dziatki lub ekspertyzy
1 | beznazwy | Prosna Ks. Jolanty P most drogowy 57,40 8,84 507,42 72,30 30 2,60 1945 rzrggflft remontu
Sw. Potudniowa
2 Wojciecha Prosna (T.B.) G most drogowy 100,30 10,80 1083,24 nowy 2002
s | beznazwy | Prosna Pl. Bogu- - kladka dla 28,00 5,00 140,00 51,80 3,00 ok. 1965
stawskiego pieszych
4 Trybunalski Prosna Sukiennicza P most drogowy 21,30 14,80 315,24 172,32 20 4,23 1900
5 Kamienny Prosna Srodmiejska P most drogowy 23,30 8,10 188,73 72,00 20 3,70 1829
Ocena stanu
. technicznego.
6 | bez nazwy Prosna Chopina P most drogowy 32,40 14,20 480,08 141,40 30 3,00 1956 Projekt remontu
mostu.
Aleja Wojska
7 bez nazwy Prosna Polskiego K most drogowy 31,92 11,01 351,44 58,56 30 4,71 1975
8 | bez nazwy Prosna ch)?;ii\:é?s'(a K most drogowy 31,92 10,99 350,80 58,56 30 4,50 1975
ktadka dla
9 bez nazwy Prosna Szewska - pieszych 35,30 3,50 123,55 33,51 421 2001
10 | bez nazwy Prosna Pitsudskiego K Most drogowy 39,80 12,90 510,84 171,00 4,47 2000
11 | beznazwy | Swedmia | Sportowa P most drogowy 26,20 4,00 104,80 18,36 3 2,00 1991 :géft'ft remontu
12 | Bursztynowy | Swedmia fT"*gd)m"W‘i G | mostdrogowy 3352 11,20 375,42 114,84 4,50 2000
13 | beznazwy | Swedmia | Pontonowa .| Madkadia 26,00 1,50 39,00 14,05 4,00 2002
pieszych
14 | bez nazwy Swedrnia Rajkowska P most drogowy 30,00 7,20 216,00 97,82 15 3,00 1965
Ekspertyza
15 | bez nazwy Swedrnia Lodzka K most drogowy 48,40 10,00 484,00 115,92 30 (15) 2,78 1954 dotyczaca stanu
technicznego.
16 | bez nazwy Krepica Poznanska P most drogowy 9,20 13,10 120,52 24,80 30 3,00 1957
17 | bez nazwy Krepica Ogrodowa P most drogowy 5,50 10,10 55,55 11,11 30 3,22 1957
Kanat
18 | beznazwy | Bernar- | Stadion OSiR .| Madkadia 44,30 3,10 137,33 38,65 2,00 1968
L pieszych remont
dynski
Kanat .
1o | beznazwy | Bemar- | A2 g | Madkadia 48,60 4,00 194,40 76,54 2,36 ok. 1947
, Walecznych pieszych
dynski
Kanat Projekt remontu
20 | Warszawski Bernar- Warszawska P most drogowy 77,30 13,80 1066,74 144,00 2,00 1948 moé 1
dynski :
Most Bernar- Kanat
21 dyfiski Bernar- Stawi-szynska P most drogowy 30,96 14,14 437,77 156,85 30 3,33 1956
dynski
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Kanat

‘Wat Bernar-

ktadka dla

22 | bez nazwy Bernar- . - 50,80 3,50 177,80 30,37 4,50 ok. 1999
dvaski dynski pieszych
ynski
Kanat Aleja Wojska
23 | bez nazwy Bernar- Ja Woj most drogowy 53,16 10,97 583,17 80,30 30 4,00 1978
dvaski Polskiego
ynski
Kanat Aleja Wojska
24 | bez nazwy Bernar- ja WoJ most drogowy 53,16 10,97 583,17 80,30 30 3,00 1978
dvaski Polskiego
ynski
Kanat Wat Bernar- Koncepcja
25 | bez nazwy Bernar- dvh ° most drogowy 43,50 7,00 304,50 120,00 30 3,00 1987 wzmocnienia
1 ynski -
dynski obiektu.
Kanat
26 | Makowski Bernar- Pitsudskiego most drogowy 80,50 12,90 1038,45 42 (A) 4,83 2004
dynski
Rvpin- Kanat Caesto- Opinia dot.
27 ypin- Rypin- zesto most drogowy 27,60 8,00 248,40 58,40 15 3,00 1912 stanu techn.
kowski - chowska -
kowski obiektu.
Kanat
28 | bez nazwy Rypin- Bankowa most drogowy 31,50 15,50 488,25 38,74 30 3,70 1964
kowski
Kanat )
29 | Reformacki Rypin- Srodmiejska most drogowy 21,50 13,30 285,95 111,06 15 4,60 1880
kowski
Dot Remont
30 | bez nazwy Pyw Wat Matejki most drogowy 10,30 5,10 52,53 10 4,60 kapitalny
Swedmi 1999
31 | bez nazwy Nad droga | H. Sawickiej ;?:S;‘;Cﬁla 33,20 4,50 149,40 Nowy 2004
2 | beznazwy | Naddroga | Pilsudskicgo gfgg;‘;cﬂla 27,40 350 95,80 430 2004

Zrodlo: Dane ZDM Kalisz.

50




Stan techniczny wigkszosci obiektow oceni¢ mozna jako dobry i zadowalajacy, trzy z nich
natomiast wymagaja remontoéw lub zabiegéw konserwujacych. Niepokojaca jest sytuacja tych

obiektow mostowych, ktérych stan oceniono na 2.

Konieczne sg nie tylko remonty czastkowe, ale remonty nawierzchni, poprawa stanu
oznakowania i remonty chodnikow. Jako przyczyny tej sytuacji wskaza¢ mozna brak
dostatecznych s$rodkéw na biezaca konserwacje drég, ale przede wszystkim rosngce
obcigzenie ruchem drogowym, do ktérego ulice miasta, a w tym ciggi obslugujace ruch
tranzytowy nie sg przystosowane. Istniejaca obwodnica nie jest w stanie obstuzy¢ obecnego
ruchu, a w przysztosci sytuacja moze ulec dalszemu pogorszeniu, o ile nie nastagpi budowa
drugiej obwodnicy zewnetrznej, zamknigcie Trasy Bursztynowej na potudniu miasta oraz
potaczenie jej z ul. Warszawska na potnocy i przede wszystkim poprawa stanu istniejacej
infrastruktury. Mozliwo$¢ przeznaczenia na inwestycje drogowe $rodkoéw pomocowych z UE

powinna przyczyni¢ si¢ do poprawy sytuacji.
2.6. Rola transportu kolejowego

Transport kolejowy w obstudze miasta pelni role drugoplanowa, co wynika z faktu, Ze
przebieg linii kolejowej jest peryferyjny — po obrzezach miasta. Kalisz nie jest stacja
weztowa, ma tylko 3 punkty dostepu do kolei (dworzec oraz 2 przystanki osobowe) i kilka
bocznic, ktére moga pomoc w zaopatrzeniu kaliskiego przemystu w niezbedne surowce
1 czg$ci oraz w wywozie gotowej produkcji. Linia kolejowa nr 14 jest wykorzystywana

w sposob niedostateczny nawet w tych relacjach, ktore sg do tego szczeg6lnie predystynowane.

W latach 2000-2005 liczba potaczen kolejowych pomiedzy Kaliszem a Ostrowem Wielko-
polskim zmalata z 26 na dobe do 12 w 2005 r. W nowym rozktadzie jazdy liczbe potaczen

zwigkszono do 30.

Tymczasem przewoznicy autobusowi (MZK Ostrow Wielkopolski, Kaliskie Linie
Autobusowe i przewoznicy prywatni) oferujg w tej relacji okoto 40 potaczen na dobe, przy
czym cena biletu i czas trwania podrozy (24’ kolej i 28’ autobus) sg porownywalne.
Dotychczas nie rozwazano rowniez mozliwosci wykorzystania kolei (autobusu szynowego)
do obstugi zespotu zakladow przemystowych, stworzonych wokét WSK Kalisz w zakresie
dojazdow do pracy i odcigzenia systemu komunikacyjnego poludniowej czg$ci miasta (ulice
Czestochowska 1 Ksigznej Jolanty). Po przeprowadzeniu odpowiednich badan i analiz oraz
wskazaniu rozwigzan, transport kolejowy moglby sta¢ si¢ waznym czynnikiem uzupetniaja-

cym system transportowy miasta 1 odcigzajagcym przynajmniej czgsciowo sie¢ drog i ulic o
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znacznym nat¢zeniu ruchu. Mozna rowniez dodaé, ze w aspekcie tworzacej si¢ aglomeracji

kalisko-ostrowskiej, transport kolejowy powinien odgrywaé wigkszg rolg.
2.7. Publiczny transport autobusowy

Glownym przewoznikiem $wiadczacym ustugi przewozowe w Kaliszu 1 czgSciowo w sa-

siednich gminach sg Kaliskie Linie Autobusowe Spotka z o.0., ktérej wspdlnikami sg:

— Miasto Kalisz — 7 550 udziatéw o wartosci 3 775 000 zi;
— Southern Vektcis Nelson Road Newport Isle of Wright — Wielka Brytania — 1 700

udziatow o wartosci 850 000 zt.

Siedzibg Spotki i miejscem lokalizacji zajezdni autobusowe;j jest ulica Majkowska.
Spotka KLA obstuguje 23 linie autobusowe z 238 przystankami (wykaz linii w zataczeniu),

a liczba pasazeréw przewiezionych w ostatnich latach wynosi:

= rok 2004 13 755 234 pasazeréw,
= rok 2005 11 802 229 pasazerdéw,
= rok 2006 12 062 612 pasazerow,
= rok 2007 12 116 547 pasazerow.

Rys. 5. Liczba pasazerow KLA

Liczba pasazeréw przewiezionych w ostatnich latach
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Zrodlo: Dane KLA.
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Rys. 6. Schemat linii autobusowych KLA
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Zielonym kolorem zaznaczono czestotliwo$¢ na gtéwnych ciggach komunikacyjnych okreslajaca liczbe autobuséw na godzine w porzadku:
godziny szczytu, godziny pozaszczytowe, soboty, niedziele.

Zrédio: KLA.

Analiza potaczen wykonywanych przez KLA pozwala stwierdzi¢, ze najwazniejsze rejony
miasta maja dostep do komunikacji publicznej. Brak jest jedynie linii obslugujacej w glebi
osiedla Winiary 1 kilka miejsc odlegtych od Centrum, takich jak: Kolonie Sulistawice,
ul. Rajskowska, rejon ul. Zachodniej, ul. Stare Miasto, osiedle Tyniec. Zwraca tez uwagg brak

potaczen autobusowych na Trasie Bursztynowe;j. Jest to wprawdzie teren stabo zaludniony,
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jednakze Trasa ta mogtaby byé wykorzystana jako skrot omijajacy Srodmiescie. Jezeli nawet
obecnie trasa taka nie jest ekonomicznie uzasadniona, to po dokonczeniu zachodniej czesci
Trasy Bursztynowej 1 uaktywnieniu obszarow gospodarczych wokét dworca kolejowego,
potaczenie omijajace Srodmiescie moze by¢ uznane za celowe — przynajmniej ze wzgledow

spotecznych.

Zwraca tez uwagg pewna dysproporcja w obstudze komunikacyjnej osiedli: Widok, Korczak
1 Rogatka, polozonych w rejonie ulic: Aleja Wojska Polskiego, Widok, Graniczna i Do-
brzecka, w poréwnaniu z innymi cze$ciami Srodmiescia. Rejony te, pomimo Ze sa miejscem
lokalizacji licznie zamieszkanych osiedli, sa obstugiwane przez mniejszg liczbe linii auto-
busowych niz rejon ulic Gornoslaskiej i Legionow, ktore koncentrujg znacznie wigksza liczbe
linii 1 polaczen. Warto tez rozwazy¢ celowo$¢ uruchomienia potaczenia przeznaczonego dla
studentéw, ktore mogloby polaczy¢ bezposrednio domy akademickie w Winiarach, ulice

Nowy Swiat oraz campus na ulicy Poznanskiej.

KLA posiada 66 autobusow. Ich strukture pod wzgledem marek i struktury wiekowej

przedstawiono ponize;.

Tabela 3. Stan ilosciowy taboru KL A za lata 2004-2007

2004 rok 2005 rok 2006 rok 2007 rok
K = = = 3
Marka =
| g8y §| g|854 §| 9|55 §| 5|83
2| £/529 & | £|/8328 2| /838 & | 2|88
X N | o X N | od X N | od Y N n B2
Jelcz 7 15 1 14 6 8 2 6
Ikarus 2 7 7 2 5 5
Volvo 19 19 8 27 3 30
MAN 2 7 7 7 4 11
Scania 1 11 11 11 1 10
DAB 9 9 9 9 9
Razem 9 12 68 1 0 67 8 8 67 8 7 66

Zrédto: Dane KLA.
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Tabela 4. Struktura wiekowa autobusow

Rocznik Wiek autobusu Liczba autobusow
1988 19 2
1992 15 3
1993 14 17
1994 13 2
1995 12 2
1996 11 6
1997 10 13
1998 9 7
1999 8 6
2000 7 8
Razem 66

Zrodto: Dane KLA.
Rys. 7. Struktura wiekowa autobuséw KLA w [%]

Struktura wiekowa autobusow KLA w [%]

powyzej 16 lat; 7,6

do 10 lat; 31,8

od 11do 15 lat; 60,6

Sredni wiek autobusu KLA wynosi 11 lat.

KLA w swojej dziatalno$ci sygnalizuja wiele probleméw, ktore utrudniajg im wlasciwe

funkcjonowanie. Najwazniejsze z nich sg nastepujace:

1. Potrzeba lokalizacji nowych przystankow przy Biurze Obslugi Klienta Urzedu

Miejskiego, w bezposredniej bliskosci Centrum i przy nowych centrach handlowych.

2. Potrzeba reorganizacji ruchu pieszego i kotowego w ciagu ulic Srodmiejskiej i Zamkowej

poprzez stworzenie ciggu pieszego.
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9.

Brak zatok autobusowych przy drogach krajowych.

Brak priorytetu dla autobuséw wyjezdzajacych z zatoki przystankowej na ul. Gorno-
slaskiej przy Rogatce Wroctawskie;.

Brak mozliwosci przedtuzenia komunikacji w gigb osiedla Winiary — brak utwardzonej
drogi i petli.

Utrudnienia w przejezdzie ulica Dobrzecka na skrzyzowaniu z Podmiejskiej i na Czgsto-
chowskiej w poblizu gieldy warzywne;.

Wydhizanie si¢ czasu przejazdu autobuséw ze wzgledu na zwigkszony ruch i1 rosngca
liczbe skrzyzowan z sygnalizacja. Zielona fala nie obejmuje KLA ze wzgledu na

przystanki.

Brak Karty Miejskiej, co w przysztoéci utrudni¢ moze szerokie wiaczanie do obstugi

miasta innych przedsiebiorstw transportowych.

Potrzeba nowej lokalizacji dla zajezdni KLA.

10. Narastajacy problem utrzymania przystankow autobusowych.

Pozostale przedsigbiorstwa autobusowe $§wiadczace regularne ustugi transportowe w rejonie

Kalisza to PPKS Kalisz, MZK Ostrow Wielkopolski i kilkunastu drobnych prywatnych

przewoznikow.

PPKS Kalisz jest gldwnym przewoznikiem obstugujacym przewozy pasazerskie pomiedzy

Kaliszem a miastami i miejscowos$ciami potudniowej czg¢sci wojewodztwa wielkopolskiego.

Liczba przewiezionych osob 1 liczba posiadanych autobuséw ksztattowata sie¢ w ostatnich

latach w sposob nastepujacy:

2004 r. — 6 029 500 osob, 131 autobusow,
2005 r. — 5944 657 osob, 134 autobusow,
2006 r. — 5942 212 oso6b, 132 autobusow,
2007 r. (do konca wrzesnia) — 4 061 125 osob, 136 autobusow.

Szczegodlnie istotnym zadaniem PPKS Kalisz jest obstuga potaczen Kalisz — Poznan. Podréz

autobusem do Poznania jest w tej chwili podstawowym sposobem na korzystanie z ustug

transportu publicznego w tej relacji, w ktorej kursuje 10 autobusow dziennie.
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MZK Ostréw Wielkopolski jest przewoznikiem miejskim tego miasta. Rocznie realizuje

okoto 4+5 mln przewozow pasazerskich. Stan taboru wynosi 62 pojazdy. Przedsigbiorstwo to

obstuguje czgsciowo przewozy pomigdzy Ostrowem Wielkopolskim a Kaliszem.

Ponadto ruch lokalny w regionie obstuguje kilkunastu przewoznikéw prywatnych,

dziatajacych na podstawie licencji wydanych w imieniu Starosty Powiatu Kaliskiego.

Ponizej przedstawiono liste tych przedsigbiorcow (wg stanu na koniec 2007 r.).

1.

© oo N o 0 b~ W

10.
11.
12.
13.

14.

15.

16.
17.

Zimniak Ryszard z siedzibg Nadkwasin Nowy 3.

Prywatne Przedsi¢biorstwo Handlu i Ustug s.c. St-w Wojtczak i Hieronim Kobierski
z siedzibg Niedzwiady 8a.

Wojtczak Stanistaw — Prywatny Przew6z Osob z siedzibg Niedzwiady 8.

Kobierski Hieronim — Publiczny Transport Osobowy z siedzibg Debe 6/5.

Ustugi Transportowe — Stawomir Sobczak z siedziba Borek 45.

Jaszek Julian — Transport Osobowy z siedzibg Kozminek, Plac Sw. Wawrzynca 2.
P.P.U.H. ,,Reco” Remigiusz Kazmierczak z siedzibg Opatowek, ul. Turkowska 5a.

P.H.U. ,,Starpol” — Mariusz Waszak z siedzibg Sierzchoéw 10.

Prywatne Linie Autobusowe ,,Auto-Mig” Z. Barcki, G. Karbowski, K. Nowak z
siedzibag Madalin 19.

Transport Osobowy ,, Transcek” Alicja Brzezinska z siedzibg Cekow Kol 14A.
Olszewski Jacek — transport Osobowy z siedzibg Osuchow 22.

Kasperczak Ryszard — Ustugi Transportowe, Przewoz Osob z siedzibg Sierzchow 22.
Autotrans s.c. — Firma Transportowa z siedzibg Borek, ul. Dziatkowa 17
(4 autobusy, 116 przewozoéw miesigcznie).

Jaskiewicz ~ Pawet —  Przewozy  Autokarowe z  siedzibg = KoZminek,
ul. Nadkwasinska 35.

Litwa Mirostaw — Transport Osobowy z siedzibg Tymianek 11.

Orczykowski Maciej — Transport Osobowy z siedzibg Kozminek, ul. Kosciuszki 24.
Waszak Bogumit — Prywatny Transport Osobowy 1 Cigzarowy z siedzibg Kozminek,
ul. Kopernika 11.

Wszyscy przedsiebiorcy wymienieni powyzej dzialajg rowniez poza granicami miasta.

Ponadto w regionie dzialaja nastepujace firmy prywatne, posiadajace licencje, wydang przez

Prezydenta Miasta Kalisza na wykonywanie krajowego transportu drogowego osob:

1. Przeds. Przewozowe ,,POLTURIST” — A. Jarentowski Kalisz, ul. Karkonoska 18.
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Tymoteusz Paluszkiewicz Kalisz, ul. Romanska 96.

Stawomir Miklas Kalisz, ul. Rajskowska 6c.

Marchwicki Grzegorz Kalisz, Al. Wojska Polskiego 36/16.

Dariusz Pluta Kalisz, ul. Browarna 5/20.

,Jocker” PHU Piotr Walczak Kalisz, ul. H. Sawickiej 25/10.

»Irue Adventure* — Jakub Gorzelanczyk Kalisz, ul. Poznanska 25/55.
,,Vanessa” Kinga Noga Kalisz, ul. Wykopaliskowa 18.

PW Krzysztof Wrobel Kalisz, ul. Wroctawska 53-57.

© © N o g kDN

2.8. SciezKki rowerowe

W Kaliszu obserwuje si¢ niewystarczajacy rozwoj $ciezek rowerowych, co utrudnia wyko-

rzystanie roweréw jako $rodkow dojazdu do pracy, szkot 1 uczelni.

Przez miasto przebiega jedynie szlak rowerowy bedacy czgécig tzw. Transwielkopolskiej
Trasy Rowerowej z Poznania do Kgpna, ktora prowadzi ulicami: Kruczkowskiego,

Pitsudskiego, Stanczukowskiego, Dobrzecka i Sw. Michala i liczy 7 km.

Ponadto wzdluz ul. Granicznej istnieje 600 m $ciezki majacej potaczy¢ osiedle Dobrzec

z Centrum.

Wydzielone drogi rowerowe lub pieszo-rowerowe istniejg takze wzdtuz ulicy Pitsudskiego
1 Wyspianskiego 1 na przedtuzeniu ulicy Sportowej w osiedlu Tyniec. W miescie istnieja tez
szlaki dopuszczone do ruchu rowerowego, niespetniajace kryteriow zaliczenia ich do
wydzielonych $ciezek rowerowych lub pieszo-rowerowych. Prowadza one z centrum miasta
Watem Piastowskim, ulica Wojciecha z Brudzewa, a nastgpnie wzdtuz ulicy Starozytnej (tzw.

Bursztynowy Szlak Rowerowy).

Inna trasa rowerowa prowadzi ze Srodmiescia wzdtuz wschodniego brzegu Prosny do Winiar
i nad zbiornik Szate. Sciezki i szlaki rowerowe prowadzone s3 wzdhiz brzegéw rzek
1 kanatow, a takze prowadza do szkot (np. do Gimnazjum nr 3) od Alei Wojska Polskiego

i wzdtuz ulicy Poznanskiej do cmentarza.

Na zlecenie wtadz miasta, doceniajacych role rozbudowy wydzielonych $ciezek rowerowych,
opracowana zostata , Koncepcja przebiegu drog rowerowych na terenie miasta Kalisza”.
Koncepcje opracowata firma ,, Trakt” Sp. z 0.0. w roku 2004. Zgodnie z ta Koncepcja od 2004

roku trwa sukcesywna rozbudowa Sciezek rowerowych wzdluz nowo budowanych tras np.
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wzdhuz Trasy Bursztynowej. Powstajace $ciezki nie zostaly jeszcze polaczone w jeden
system, ale w kazdym roku powstaja nowe odcinki, uzupetniajgce planowany system szlakow

rowerowych.

Mapa 5. Docelowy przebieg Sciezek rowerowych w Kaliszu

g\ 7 ( 3

LEGENDA

——————

Zrodto: Koncepcja przebiegu drog rowerowych na terenie Miasta Kalisz, Przedsigbiorstwo Ustugowe
»TRAKT” Sp. z 0. 0., Kalisz 2004.

2.9. Strefa parkowania

Centrum Kalisza objete jest strefg ptatnego parkowania, co ma na celu ograniczenie liczby
parkujacych samochodow oraz racjonalnego korzystania z dostgpnych tam parkingdéw. Jest
ona wyznaczona nastepujacymi ulicami: Chopina, Wodna do ul. Srodmiejskiej, Krotka,
Kosciuszki do Towarowej po obu stronach, Srodmiejska do Rogatki Wroclawskiej,
Fabryczna, Joselewicza, Pulaskiego, Sr()dmiejska, Kazimierzowska, Kadecka, Lazienna,
Kolegialna, Plac Sw. Jozefa, ul. Niecata, Plac Kilinskiego po obu stronach, Babina, Nowy

Rynek do 3 Maja, Chopina.
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Ze strefy wylaczony jest Rynek Glowny, gdzie dopuszczony jest tylko ruch pieszy, a ruch

samochodowy ograniczono do zaopatrzenia sklepow.

3. Wplyw transportu na stan Srodowiska

Podstawowym problemem zwigzanym z wplywem transportu samochodowego na ochrong
srodowiska w Kaliszu jest emisja zanieczyszczen gazowych i pylowych w wyniku

nadmiernego nat¢zenia ruchu.

Jak juz wspomniano, Kalisz jest waznym wezlem drogowym, przez ktory przechodza 2 drogi
krajowe 1 3 drogi wojewddzkie. Czynnikami niekorzystnie wptywajacymi na emisje komu-

nikacyjna sa:

a) Koncentracja ruchu tranzytowego w miescie, ktory odbywa si¢ glownie przez
obwodnice przechodzaca czgSciowo przez obszary zabudowane, ktora tworza ulice:
Aleja Wojska Polskiego, Podmiejska, Stanczukowskiego, Pilsudskiego i Stawiszynska.
Ruch tranzytowy odbywa si¢ tez przez drogi wylotowe. Gtéwne z nich to ulice Lodzka,
Wroctawska, Poznanska, Warszawska, Czgstochowska, Rzymska, Godebskiego 1 Ztota.
Brak drugiej, zewngtrznej obwodnicy powoduje znaczng emisj¢ zanieczyszczen, tym
bardziej, ze na skutek nadmiernego ruchu pojazdy czgsto zatrzymuja si¢ (korki,

sygnalizacja §wietlna), co zakloca ptynno$¢ ruchu i zwigksza emisj¢ spalin;

b) Znaczna duza liczba samochodow osobowych w miescie, ktore sg uzywane do
dojazdow do pracy 1 szkot ze wzgledu m.in. na niewystarczajgca ilo$¢ Sciezek
rowerowych 1 brak wykorzystania kolei. Sytuacj¢ pogarsza fakt, ze wigkszo$¢
samochodoéw ma okoto 10 lat, s3 wigc zuzyte 1 nie spetniaja wspotczesnych wymagan

ekologicznych.

Innym problemem wywotywanym przez ruch drogowy jest nadmierny hatas. Badania w tym
zakresie przeprowadzono w roku 2002, a wyniki ich zamieszczono w opracowaniu pt. ,,Stan
srodowiska miasta Kalisza”, wykonanym przez firm¢ Arkadis Ekokonrem z Wroclawia

i Urzad Miejski w Kaliszu, a takze w roku 2006 i 2007. 1
Stwierdzono wiele miejsc charakteryzujgcych si¢ nadmiernym hatasem, przede wszystkim
przy ulicy Lodzkiej, a takze przy ulicach Sienkiewicza, Potudniowej, Wyspianskiego

1 Mieczystawa Starego. Czg$¢ badan miala charakter przedinwestycyjny i poprzedzata

13 Sprawozdanie z okresowych pomiaréw ruchu i halasu drogowego przy drogach na terenie Miasta Kalisza.
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budowg¢ Trasy Bursztynowej, a wigc mozna przypuszczaé, ze po jej czesciowym

wybudowaniu sytuacja nieco si¢ poprawita.
Wyniki badan przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela 5. Wyniki badan natezenia halasu przy drogach w Kaliszu w 2002 roku

Réwno- Natezenie ruchu pojazdéw (poj./h)
wazny
Lokalizacja punktu pomiarowego 1 m poziom Poiazd %
od jezdni halasu Ogolem Jazdy pojazdow
L Aeq16h cigzkie ciezkich
[dB]

Monitoring przedinwestycyjny

ul. L.odzka 33a/Wigury 75,3 1173 250 21,3
ul. Lodzka 52/F.egowa 75,1 1126 2065 18,3
ul. L.odzka 168 — wylot z Miasta 73,3 1062 198 18,6
ul. Mieczystawa Starego 62,2 1058 244 23,1
ul. Poludniowa 72 57,4 748 136 18,2
ul. Dworcowa 71,4 569 97 18,0
ul. Podmiejska/Mata 72,1 461 73 15,8
ul. Stanczukowskiego/Dobrzecka 71,9 287 53 18,5
ul. Stanczukowskiego — przy szpitalu 71,3 66 4 6,1
ul. Wyspianskiego 51/Kruczkowskiego 71 59,7 36 4 11,1
ul. Sienkiewicza 37 57,5 16 3 18,8
ul. Godebskiego 17 70,2 7 1 14,3
Miejsca, w ktorych stwierdzono duze natezenia halasu

ul. Warszawska 7 73,6/69,8* 1574 140 8,9
Aleja Wojska Polskiego/Majkowska 6 74,5/72,1* 1700 400 23,5
Aleja Wojska Polskiego 98 75,3/71,3* 1518 272 17,9
Aleja Wojska Polskiego — przy Rondzie 69,9/-* 1500 218 14,5

Zrodto: ,,Stan $rodowiska miasta Kalisza”, Kalisz 2002.

Wzrost nate¢zenia ruchu od roku 2004 przyczynit si¢ do wzrostu halasu komunikacyjnego,
a badania przeprowadzone w roku 2007 wykazaly nast¢pujacy poziom hatasu w punktach

pomiarowych:

Norma hatasu — noc 50 dB, dzien 60 dB.

— ul. Goérnoslaska 13 —noc 63,1 dB, dzien 70,8 dB;
— ul Sr()dmiejska 20 —noc 60,3 dB, dzien 69,5 dB;
— ul. Kolegialna 4 —noc 63,6 dB, dzien 69,6 dB;
— ul. 3Maja 16 —noc 58,7 dB, dzien 67,3 dB;
— ul. Poznanska 59 —noc 59,9 dB, dzien 68,3 dB;
— ul. Stawiszynska 96 —noc 61,6 dB, dzien 66,9 dB;

— Aleja Wojska Polskiego 25 —noc 64,9 dB, dzien 70,0 dB;
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— ul. Warszawska 72 —noc 66,0 dB, dzien 69,8 dB;

— ul. Lodzka 171 —noc 67,2 dB, dzien 73,7 dB;
— ul. Czestochowska 140A —noc 64,4 dB, dzien 70,4 dB;
— ul. Godebskiego 13A —noc 60,8 dB, dzien 65,5 dB.

Jezeli chodzi o hatas kolejowy i lotniczy, badan na terenie miasta nie prowadzono, jednakze

niska intensywno$¢ ruchu kolejowego pozwala przypuszczaé, ze czynnik ten nie odgrywa

istotnej roli.

Sposobami na zmniejszenie ucigzliwosci transportu drogowego dla srodowiska sa:

a)

b)

c)

d)

f)

9)
h)

modernizacja drég 1 ulic oraz rozbudowa obwodnic, a w konsekwencji
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszarow gestej zabudowy,

poprawa stanu technicznego samochodéw i autobusow komunikacji miejskiej (zakup
autobusow z silnikami euro-2 i euro-4),

zwigkszenie liczby drzew, krzewow 1 pasow zieleni wzdluz gléwnych ciggoéw
komunikacyjnych w celu ograniczenia hatasu,

ograniczenie indywidualnego ruchu samochodéw w Centrum na rzecz komunikacji
zbiorowej,

staranne dobieranie lokalizacji nowych przystankow autobusowych,

budowa ekranow akustycznych, konieczna zwlaszcza w przypadku budowy nowych
drog, mogacych mie¢ niekorzystny wplyw na stan $rodowiska,

tworzenie infrastruktury dla transportu rowerowego,

zastosowanie mokrego czyszczenia ulic, zwlaszcza w Centrum, w celu redukcji emisji

| stezen pytow.
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4. Analiza SWOT dla systemu transportowego Kalisza

Analiza SWOT jest metoda powszechnie stosowang przy sporzadzaniu dokumentow polityki
regionalnej typu: strategia regionu, strategia rozwoju transportu, program rozwoju transportu

I inne podobne dokumenty o charakterze regionalnym i branzowym.

Pozwala ona zidentyfikowa¢ mocne 1 stabe strony oraz przyszte szanse 1 zagrozenia zwigzane

z systemem transportowym Kalisza 1 jego blizszego i1 dalszego otoczenia.

4.1. Mocne strony

1. Koncentracja w miescie duzej liczby ludnosci, licznych zaktadow i funkcji ustugowych,
co nadaje mu wysoka range jako drugiego co do wielko$ci miasta wojewodztwa
wielkopolskiego, waznego o$rodka gospodarczego, akademickiego 1 kulturalnego

1 stwarza pomyslne warunki dla rozwoju miasta i otaczajacego regionu.

2. Polozenie miasta na skrzyzowaniu waznych drég krajowych nr 12 i 25 oraz trzech drog
wojewodzkich i 2 powiatowych oraz przy linii kolejowej znaczenia panstwowego, CO

utatwia dostep komunikacyjny do Kalisza dla ludnos$ci i podmiotow gospodarczych.

3. Gesta sie¢ ulic tworzacych uktad komunikacyjny miasta zapewniajacy dostgp do

wszystkich jego dzielnic i osiedli.

4. Sprawnie dziatajagca komunikacja miejska (Kaliskie Linie Autobusowe) wyposazona

w nowoczesny tabor dostosowany do wspotczesnych wymagan.

5. Sprawne funkcjonowanie przedsigbiorstwa PKS-Kalisz, ktére utatwia zewnetrzne
potaczenia pasazerskie Kalisza, a w szczegolnosci zapewnia podstawowe polaczenia
Kalisza z Poznaniem, a takze licznych przewoznikow prywatnych uzupeiniajacych sie¢

okolic miasta.

6. Blisko$¢ Ostrowa Wielkopolskiego, duzego osrodka gospodarczego i ustugowego, co
tworzy ulatwienia na rynku pracy, a oba miasta uzupelniajg si¢ gospodarczo i pod
wzgledem funkcji ustugowych, a wspolnie moga tworzy¢ silny zespot lobbingowy

w sprawie rozwigzan korzystnych dla obu miast.
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10.

11.

4.2. Stabe strony

Niezadowalajacy stan techniczny drég tranzytowych, ulic i1 obiektow mostowych

w Kaliszu.

Narastajace zattoczenie ulic, szczego6lnie w Centrum, nadmiernym ruchem drogowym, na
skutek stalego wzrostu liczby pojazdoéw, braku wystarczajacej przepustowosci istniejg-

cego uktadu drogowego i niedostatecznej liczby miejsc parkingowych.

Zbyt duze obcigzenie ruchem istniejgcej obwodnicy, ktéra na skutek rozbudowy miasta

przejeta na siebie dodatkowo cze$¢ obcigzenia ruchem lokalnym.

Niewystarczajacy poziom bezpieczenstwa ruchu wyrazajacy si¢ znacznag liczbg

wypadkoéw pomimo spadku ich liczby w ostatnim okresie.

Brak obwodnicy zewnetrznej Kalisza i konieczno$¢ dokonczenia Trasy Bursztynowe;j
poprawiajacej uklad komunikacyjny w poludniowej czesci miasta a takze potrzeba
realizacji przedtuzenia Trasy Bursztynowej w kierunku na ul. Warszawska, co skutkuje

przenoszeniem cze¢sci ruchu tranzytowego na istniejacy uktad drogowy.

Znaczne oddalenie centréw decyzyjnych PKP, co utrudnia zadowalajaca dla regionu

organizacje kolejowego transportu regionalnego.

Niedostateczne wykorzystanie transportu kolejowego, nawet w relacjach, w ktorych
mozna to zrobi¢ stosunkowo niewielkim kosztem (relacja Ostroéw Wielkopolski — Kalisz —

Opatowek) przy wykorzystaniu np. autobuséw szynowych.

Niedostateczne uwzglednianie w technicznych projektach drogowych rozwigzan dla

komunikacji zbiorowej, takich jak petle 1 zatoki autobusowe.

Brak wystarczajacej liczby $ciezek rowerowych, ktore moglyby stanowié¢ bezpieczng
alternatywe¢ samochodowych dojazdow do pracy i szkot | wplywaé na odcigzenie Systemu
komunikacyjnego.

Niekorzystny wplyw transportu drogowego na srodowisko wskutek jego natezenia 1 faktu,
ze znaczna cze$¢ samochodow ma okoto 10 lat, co stwarza dla §rodowiska dodatkowe

zagrozenie halasem 1 emisjg spalin.

Przyjete przez wladze centralne plany rozbudowy autostrad i drog ekspresowych, ktore
pozostawiaja rejon Kalisza na uboczu najwazniejszych inwestycji drogowych omijajacych

miasto w znacznej odlegtosci od nich.
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12. Znaczna odleglo$¢ od najblizszych lotnisk i brak wlasnego lotniska pasazerskiego dla

Kalisza i Ostrowa Wielkopolskiego.

4.3. Szanse

1. Mozliwo$¢ modernizacji, usprawnienia i udroznienia istniejagcych drog i kolei przy
pomocy s$rodkow pomocowych Unii Europejskiej tworzy wielkga szans¢ na poprawe
zewnetrznych wigzi komunikacyjnych Kalisza, gléwnie w relacjach z Poznaniem,
Wroclawiem, Lodzig i Warszawa, a w konsekwencji na wzrost jego atrakcyjnosci dla
inwestorow krajowych i zagranicznych.

2. Istniejace lotnisko sportowe w Michatkowie koto Ostrowa Wielkopolskiego moze po
odpowiednim przystosowaniu umozliwi¢ tatwy dostep do krajowej i miedzynarodowe;j
sieci potaczen lotniczych.

3. Istnieje mozliwos¢ realizacji duzych i waznych inwestycji drogowych w Kaliszu i w jego
bezposrednim otoczeniu, ktoére pozwola ograniczy¢ natgzenie ruchu tranzytowego
1 usung¢ go poza Kalisz, co powinno ograniczy¢ nat¢zenie ruchu, poprawi¢ stan
bezpieczenstwa i stan srodowiska. Dostep do srodkéw pomocowych UE tworzy¢ bedzie
szansg sprawnej realizacji takich inwestycji jak budowa drugiej obwodnicy i dokonczenie
Trasy Bursztynowej.

4. Budowa drugiej jezdni do Ostrowa Wielkopolskiego, usprawniajaca ruch do tego miasta.

5. Usprawnienie 1 modernizacja istniejgcych ulic powinno usprawni¢ ruch w miescie 1 jego
bezpieczenstwo, nawet przy znacznym rozwoju miasta i jego rozbudowie.

6. Budowa S$ciezek rowerowych, aktywizacja ciggow pieszych 1 poszerzenie strefy
ograniczonego parkowania powinny ograniczy¢ ruch samochodowy w Centrum.

7. Istnieje mozliwos¢ lepszego wykorzystania kolei do obstugi lokalnych potaczen
z Ostrowem Wielkopolskim, Opatowkiem oraz utatwienie dojazdéw do pracy w po-
hudniowej czesci miasta (WSK Kalisz).

8. Perspektywa budowy kolei wielkich predkosci, tzw. ,,Y” jest wyjatkowa szansa na

wlaczenie Kalisza w nowoczesny system krajowych potaczen transportowych.

4.4. Zagrozenia

1. Niewystarczajgce tempo naprawy drog 1 mostdow moze powodowal ograniczenia

W rozwoju miasta.
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. Dalszy wzrost natgezenia ruchu drogowego, gtéwnie w Centrum, a w konsekwencji
pogorszenie: warunkow komunikacyjnych, warunkow bezpieczenstwa ruchu oraz oferty

komunikacji publicznej na skutek blokowania autobusow w korkach 1 na skrzyzowaniach.

. Niewykorzystanie kolei w potaczeniach lokalnych (z Ostrowem Wielkopolskim)
1 migdzyregionalnych (z Wroctawiem, Lodzig i Warszawa) grozi¢ bedzie zwigkszeniem
rozwoju i roli transportu drogowego, pogorszeniem stanu srodowiska i bezpieczenstwa

ruchu.
Trudnosci z otrzymaniem przez wiadze miejskie $rodkéw pomocowych UE.
Trudno$ci z realizacja inwestycji wspotfinansowanych ze srodkéw UE spowodowane:

— barierami prawnymi i proceduralnymi (procedury przetargowe, protesty, itd.),
— brakiem sily roboczej i materiatow, a w konsekwencji wzrostem kosztow realizacji

inwestycji transportowych.

Dalsze pozostawianie Kalisza na wuboczu glownych inwestycji infrastruktury

transportowej kraju.
Brak decyzji o rozbudowie lotniska w Michatkowie.

Przeforsowanie koncepcji, aby przyszta kolej wielkich predkosci ,,Y” omijata Kalisz, nie
zatrzymujac si¢ w nim, co uniemozliwiloby osiggnigcie przez miasto korzysci z jej

funkcjonowania.
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5. Whnioski bedace podstawa okreslenia strategii transportowej

Przedstawiona powyzej diagnoza sytuacji systemu transportowego Kalisza
zakonczona analiza SWOT pozwala na sformutowanie szeregu wnioskow, ktore stang si¢
podstawa okreslenia strategii transportowej miasta do 2020 r. Wnioski te przedstawiono

ponizej W podziale na kilka podstawowych grup:

1. Whioski dotyczace zewnetrznych wiezi transportowych Kalisza:

1.1. Ze wzgledu na niekorzystne potozenie miasta wobec najwazniejszych
planowanych inwestycji drogowych nalezy dotozy¢ wszelkich staran (w tym
lobbing), aby zarzadcy drog krajowych i wojewddzkich modernizowali drogi
krajowe nr 25 1 12 oraz drogi wojewodzkie 470, 450 i 442, bedace szlakami

taczacymi Kalisz z krajowym systemem autostrad i drog ekspresowych.

1.2. Nalezy maksymalnie wykorzystywac¢ lini¢ kolejowg nr 14 w celu zapewnienia

optymalnie dogodnych potaczen z Wroctawiem, Poznaniem, L.odzig i Warszawa.

1.3. Nalezy dotozy¢ wszelkich staran juz na etapie opracowywania koncepcji
1 projektu linii wielkich predkos$ci, aby projekt przewidywatl zatrzymywanie si¢
pociagow w Kaliszu.

1.4. Niezbedne jest podjecie dziatan umozliwiajacych tatwiejszy dostgp mieszkancow
do transportu lotniczego poprzez budowe regionalnego portu lotniczego

w Michalkowie.

2. Whnioski dotyczace infrastruktury drogowej w Kaliszu:

2.1. Konieczne jest wyeliminowanie ruchu tranzytowego poza obszar intensywnej
zabudowy miejskiej poprzez budowe drugiej obwodnicy i dokonczenie Trasy

Bursztynowe;j.

2.2. Nalezy kontynuowa¢ dziatania zapisane m.in. w Wieloletnim Programie
Inwestycyjnym (WPI), polegajace na modernizacji, konserwacji i rozbudowie

sieci ulic miasta.
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2.3. Nalezy rozbudowywaé system parkingow, glownie poza Scistym Centrum,

a w tym parkingéw przeznaczonych dla autobuséw i samochodow cigzarowych.

3. Wnioski dotyczace organizacji ruchu drogowego transportu publicznego:

3.1. Nalezy ogranicza¢ ruch samochodéw osobowych w Srédmiesciu i zastepowaé go

transportem miejskim publicznym.

3.2. Konieczne sg maksymalne ulatwienia drogowe dla transportu publicznego (KLA)
poprzez zmiany w organizacji ruchu, budow¢ nowych przystankoéw 1 maksy-

malne poszerzanie zasiggu terytorialnego dla tego transportu.

3.3. Nalezy rozbudowywa¢ system ptatnego parkowania w $cistym Centrum i wpro-
wadzaé strefy, gdzie ruch samochodow osobowych bedzie ograniczony lub

wyeliminowany i zastgpiony ciggami pieszymi.

4. Wnioski dotyczace transportu kolejowego do obstugi ruchu lokalnego:

4.1. Nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzenia wahadtowej komunikacji pomig¢dzy
Kaliszem o Ostrowem Wielkopolskim i ewentualnie Opatowkiem (Sieradzem)

z uzyciem autobuséw Szynowych.

4.2. Nalezy przeprowadzi¢ badanie oceny celowosci zbudowania na terenie miasta
dodatkowych przystankoéw kolejowych w celu wykorzystania kolei do transportu

regionalnego, czy wregcz miejskiego, umozliwiajacego dojazdy do pracy.

5. Whnioski dotyczace Sciezek rowerowych:

5.1. Konieczna jest rozbudowa systemu Sciezek rowerowych w miescie w celu

umozliwienia wykorzystania roweru do bezpiecznych dojazdoéw do pracy 1 szkot.

5.2. Konieczne jest rozbudowanie szlakéw rowerowych w regionie w celach

rekreacyjnych i turystycznych.
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6. Okreslenie celow i podstawowych zadan Strategii

6.1. Cele Strategii

Strategia Rozwoju Miasta Kalisza na lata 2004-2013 jako jeden z priorytetow rozwoju
miasta okre$la poprawe zewngtrznej 1 wewngtrznej dostepnosci komunikacyjnej miasta, ktora
jest jednym z kluczowych czynnikow okreslajacych atrakcyjno$¢ inwestycyjng miasta
1 jako$¢ zycia jego mieszkancow. Zapis ten byl podstawag okreslenia celow niniejszej

Strategii.

Przeksztalcenia systemu transportowego miasta zapisane w niniejszym opracowaniu powinny
zapewni¢ warunki realizacji celu generalnego strategii Miasta Kalisza, ktéry okreslono

nastepujaco:

Rozw6j infrastruktury transportowej Kalisza i otaczajacych go obszarow oraz
doskonalenie dzialajacego na tym terenie systemu transportowego w celu zaspokojenia
potrzeb komunikacyjnych ludnosci, a takze podnoszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej
miasta poprzez poprawe jego dostepnosci komunikacyjnej i szersze wlaczanie w system
transportowy Wielkopolski i kraju.

Osiaganie celu generalnego powinna odbywac si¢ poprzez realizacje 2 glownych celow
strategicznych, w ramach ktorych okreslono szereg celow operacyjnych i zadan podstawo-

wych.
I Cel strategiczny

Szersza integracja systemu transportowego Kalisza i jego otoczenia z systemem transporto-
wym regionu i kraju.

Cele operacyjne:

1. Rozbudowa i modernizacja drog krajowych, wojewodzkich i powiatowych, utatwia-
jaca dostep mieszkancom Kalisza 1 zlokalizowanym tu podmiotom gospodarczym do
sieci drog krajowych 1 wojewodzkich, a w szczegdlnosci do rozbudowywanej obecnie
w Polsce sieci autostrad i drog ekspresowych.

2. Modernizacja istniejacych linii kolejowych obslugujacych Kalisz i1 integrujacych
miasto z istniejacg siecig kolejowa Polski 1 umozliwiajacych polaczenie z gtownymi

osrodkami kraju.
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3. Budowa linii kolejowej wielkich predkosci Warszawa-1.6dz-Kalisz-Wroctaw i Poznan

z zatrzymywaniem si¢ czeSci pociagéw w Kaliszu, zapewniajaca szybki dostep do
Poznania, Wroctawia, L.odzi i Warszawy.

Budowa regionalnego portu lotniczego w Michatkowie koto Ostrowa Wielko-
polskiego.

Wzbogacenie oferty transportu publicznego dalekobieznego (PKP i PKS) zapewniaja-
cego sprawng tgcznos$¢ miasta z gtdbwnymi osrodkami gospodarczymi 1 administracyj-

nymi Kraju.

Il Cel strategiczny

Zapewnienie wewnatrzmiejskiej 1 okotomiejskiej sprawnosci 1 spdjnosci systemu transporto-

wego Kalisza, przy rosngcym poziomie motoryzacji, W celu poprawy jego sprawnosci,

warunkéw zycia mieszkancOw oraz poprawy bezpieczenstwa ruchu i ograniczeniu

negatywnego wplywu transportu na srodowisko.

Cele operacyjne

1. Odciazenie systemu transportowego miasta poprzez eliminacje ruchu tranzytowego

I uaktywnienie alternatywnych galezi transportu odcigzajacych motoryzacje indywi-

dua

1.1

1.2.

Ing.

budowa drugiej obwodnicy miasta, ktora wraz z obwodnica Nowych Skalmierzyc
ograniczy tranzyt ruchu samochodowego przez Kalisz,

szersze wykorzystanie transportu kolejowego w relacjach do Ostrowa Wielko-
polskiego, Opatéwka, Nowych Skalmierzyc 1 Sieradza poprzez zwigkszenie

czestotliwosci potaczen z wykorzystaniem autobusu szynowego,

1.3. stworzenie warunkéw rozwoju dla transportu publicznego,

1.4. poprawa warunkéw ruchu pieszego i rowerowego poprzez rozbudowg s$ciezek

rowerowych jako alternatywy dla motoryzacji indywidualnej,

2. Poprawa jakosci transportu zbiorowego poprzez dalsze doskonalenie pod wzgledem

ilo$
pos

zap

ciowym 1 jakoSciowym oferty transportu publicznego autobusowego poprzez
zerzanie jego zasiggu, zwigkszenie dostgpnosci i czestotliwosci polaczen, w celu

ewnienia zrownowazonego dostepu do komunikacji miejskiej dla mieszkancow

wszystkich dzielnic miasta.

3. Poprawa spdjnosci i sprawnosci systemu transportowego w Kaliszu:
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3.1. realizacja inwestycji drogowych zapisanych w planach wieloletnich w celu
doskonalenia infrastruktury transportowej pod wzgledem ilosciowym i jakosciowym
(poprawa stanu technicznego ulic),

3.2. doskonalenie organizacji ruchu drogowego w miescie,

3.3. realizacja dziatan preferujacych komunikacj¢ publiczng w mieScie poprzez utatwienia
w organizacji ruchu dla transportu publicznego,

3.4. zracjonalizowanie systemu parkowania poprzez dalsza rozbudowg parkingéw na
obszarach otaczajgcych centrum oraz budowg parkingow dla autobuséw
wycieczkowych 1 samochodow cigzarowych oraz stworzenie ciggu pieszego (ul.
Srodmiejska, Gtéowny Rynek i Zamkowa), z ktorego catkowicie wyeliminowany
zostanie ruch (parkowanie) prywatnych samochodéw osobowych.

3.5. zracjonalizowanie ruchu samochodéw cigzarowych poprzez budowe parkingow dla
tych samochodéw wzdhuz istniejgcej obwodnicy i obwodnic planowanych.

4. Poprawa spdjnosci i sprawnosci systemu transportowego wewnatrz jednorodnych pod
wzgledem transportowym obszardéw i osiedli mieszkaniowych:

4.1. budowa nowych i modernizacja istniejacych drog osiedlowych zgodnie z istniejacym
planem i zadaniami zapisanymi w budzecie miasta,

4.2. rozbudowa parking6é6w osiedlowych,

4.3. rozbudowa $ciezek rowerowych w osiedlach zaréwno wewnetrznych, jak i taczacych
je z Centrum,

4.4. poprawienie pod wzgledem ilosciowym, 1 jakoSciowym obstugi osiedli 1 obszarow
transportowych przez komunikacje publiczna.

5. Poprawa sprawnosci 1 spdjnosci systemu transportowego w strefie okotomiejskiej Kalisza:

5.1. modernizacja i rozbudowa sieci drog lokalnych, otaczajacych miasto i utatwiajacych
dostep do Kalisza mieszkafcom okolicznych gmin,

5.2. modernizacja potaczen drogowych (droga nr 25) i kolejowych taczacych Kalisz
z Ostrowem Wielkopolskim jako gtéwnym sasiadujacym o$rodkiem gospodarczym,

5.3. szersze wykorzystanie transportu kolejowego do pofaczen komunikacyjnych
z sasiednimi miejscowosciami,

5.4. dalsza poprawa oferty autobusowej komunikacji publicznej w otoczeniu miasta
z wykorzystaniem transportu miejskiego (KLA), PKS, przewoznikéw prywatnych
1 przedsigbiorstwa komunikacji miejskiej z Ostrowa Wielkopolskiego,

5.5. rozbudowa $ciezek rowerowych w otoczeniu Kalisza.

6. Poprawa dostepnosci do systemu transportowego dla oséb niepelnosprawnych poprzez:
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6.1. przyjecie jako obowiazujacego standardu zakupow taboru komunikacji publicznej
dostosowanego do potrzeb osdb niepetnosprawnych.
6.2. dostosowanie istniejacych, planowanych i projektowanych drég, ulic, sygnalizacji

1 systemu informacji do potrzeb osob niepelnosprawnych.

6.2. Podstawowe zadania inwestycyjne

6.2.1. Zadania dotyczace infrastruktury transportowej poza
granicami Kalisza

Ze wzgledu na niekorzystne potozenie miasta w stosunku do rozbudowywanej obecnie sieci
drog ekspresowych i autostrad, zadania dotyczace rozbudowy infrastruktury transportowej,
utatwiajacej dostep do tej sieci, a w konsekwencji do glownych osrodkow gospodarczych
I administracyjnych kraju majg istotne znaczenie. Trzeba podkresli¢, ze wptyw wiadz Kalisza
na zakres i tempo tej grupy zadan inwestycyjnych jest ograniczony, gdyz finansowane sg one
z budzetu centralnego lub budzetow wojewddzkich, co ogranicza mozliwos$ci propagowania

ich znaczenia i lobbowania na ich rzecz. Priorytetowe znaczenie maja ponizsze zadania:
Zadania przewidziane na drogach:

1. Droga nr 25 (zadanie GDDKIA)
— dobudowa drugiej jezdni pomigdzy Kaliszem a Ostrowem Wielkopolskim,
— budowa obwodnicy Nowych Skalmierzyc (do 2008 r.).
Ponadto w zadaniach ,,Regionalnej Strategii Rozwoju Transportu dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego na lata 2007-2020” przewidziano na drodze nr 25:
— budowe nowego wyjazdu z Kalisza,
— modernizacj¢ drogi krajowej nr 25 na catej dtugosci do 2020 .
2. Droganr 12
Poza inwestycja GDDKIiA, przewidujaca budowe obwodnicy Jaraczewa ,Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego” przewiduje budowg do 2020 r. na tej drodze:
— Poénocnej Obwodnicy Kalisza,
— obwaodnicy Pleszewa.
3. Droganrill
Droga ta nie przebiega przez Kalisz, ma jednak dla obstugi komunikacyjnej miasta duze

znaczenie, gdyz jest potozona w niewielkiej odlegtosci (przebiega przez Ostréw
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Wielkopolski i Pleszew). Stanowisko Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego jest takie,
aby droga ta zostata gruntownie zmodernizowana do 2012 roku. Stanowisko w tej sprawie
przyjat Sejmik Wojewodztwa Wielkopolskiego w dniu 3.04.2007 roku.
Gdyby plany te udato si¢ zrealizowa¢, wowczas droga nr 11 (S11) bylaby najblizej
Kalisza potozong droga ekspresowa.

4. Drogi wojewddzkie nr 450 (Kalisz-Otobok-Grabow-Opatow), nr 442 (Wrzesnia-Pyzdry-
Gizalki-Kalisz) i nr 470 (Koscielec-Marulew-Turek-Kalisz).
Inwestycje na powyzszych drogach finansowane sg ze srodkéw budzetu wojewodztwa.
Przewidziana jest przebudowa drogi nr 470 na odcinku Cekéw Kolonia-Koscielec o dhu-
gosci okoto 35 km, oraz niewielkiego 8 km odcinka drogi nr 450 na potudnie od
Grabowa.
Na drodze nr 442 nie przewiduje si¢ do roku 2012 zadnych prac.
Zakres prac na drogach wojewodzkich w rejonie Kalisza nalezy uznaé jako

niewystarczajacy. Do roku 2020 wszystkie te drogi powinny zosta¢ zmodernizowane.

Zadania przewidziane dla kolei i transportu lotniczego:

5. Linia kolejowa nr 14 na odcinku £.6dz-Zdunska Wola-Kalisz.
PLK S.A. przewiduje modernizacj¢ tego odcinka na lata 2012-2014 naktadem okoto 280
min euro. Jest to jednak dla PLK S.A. projekt rezerwowy.

6. Linia kolejowa nr 279 Poznan-Ostréw Wielkopolski-Kluczbork.
Linia ta przewidziana jest do modernizacji do roku 2013 ze srodkéw PLK S.A. 1 w ra-
mach WRPO.

7. Linia kolejowa wielkich predkosci: Warszawa-1.6dz-Kalisz-Poznan-Wroctaw.
Na lata 2008-2012 PLK S.A. przewiduje prace przygotowawcze i projektowe do budowy
tej linii. Budowa ma zosta¢ podjeta po 2012 roku (rysunek ponizej).

8. Budowa portu lotniczego w Michatkowie koto Ostrowa Wielkopolskiego.

Docelowy uktad zewnetrznych potaczen komunikacyjnych przedstawia ponizszy rysunek:
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Mapa 6. Linia wielkich predkosci (Y) — planowany przebieg

Zrodto: CNTK.
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Mapa 7. Zewnetrzne polaczenia komunikacyjne Kalisza — uklad docelowy
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6.2.2. Zadania dotyczace infrastruktury transportowej
w Kaliszu

Wieloletni Program Inwestycyjny Kalisza na lata 2009-2012 przewiduje na ten okres szereg

zadan majacych uzupetiaé sie¢ drog i $ciezek rowerowych w miescie oraz poprawic stan

techniczny istniejgcych drog:

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

Potaczenie drog krajowych na odcinku od ul. Godebskiego do L.odzkiej do roku 2014.
Budowa Trasy Bursztynowej II etap (czes$¢ potudniowo-zachodnia) do roku 2009.

Budowa 1 modernizacja ulic: Obozowej, Zachodniej (z wiaduktem), Metalowcow,
Sulistawskiej, Zagorzynek, Piwnonickiej i Noskowskiej, w celu uaktywnienia strefy

gospodarczej do 2011 roku.

Budowa drogi nr 25 (Zachodnia Obwodnica Kalisza) od Alei Wojska Polskiego do
ul. Poznanskiej do 2012 roku.

Modernizacja ul. Wroctawskiej od Alei Wojska Polskiego do granic miasta do 2012 roku.

Przebudowa ul. Skarszewskiej od Stawiszynskiej do Sikorskiego wraz z budowa $ciezki

rowerowej do 2009 roku.

Budowa mostu na Swedrni i przebudowa ul. £.6dzkiej od mostu do granic miasta do 2010

roku.
Budowa ronda na skrzyzowaniu ul. Podmiejskiej i Dobrzeckiej do 2009 roku.

Przedtuzenie ul. H. Sawickiej do Dobrzeckiej i modernizacja Dobrzeckiej do ronda

(Dobrzecka-Podmiejska) do 2011 roku.

Przebudowa i1 modernizacja ul. Ksi¢znej Jolanty od Czestochowskiej do Starozytnej

1 ul. Starozytnej do granic miasta do 2011 roku.

Budowa drugiej jezdni ul. Nowy Swiat — przebudowa ul. Lipowej, Handlowej

I Rzemieslniczej do 2008 roku.
Modernizacja ul. Warszawskiej od Moniuszki do Lodzkiej, realizacja w latach 2011-2012.

Modernizacja ul. Fabrycznej, Putaskiego, Joselewicza wraz ze skrzyzowaniem

do 2009 roku.

Budowa drog osiedlowych do 2013 roku.
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15. Budowa parkingu przy skrzyzowaniu ul. Legionéw z Polng do 2009 roku.

16. Budowa $ciezek rowerowych umozliwiajacych bezpieczny wjazd do Centrum — proces
ciggly.

Mapa 8. Zadania drogowe WPI na lata 2009 -2012
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Poza dzialaniami zapisanymi w WPI i1 przedstawionymi powyzej, dziatania dotyczace

usprawnienia systemu transportowego w miescie powinny objaé:

1.

10.

11.

12.

13.

Dokonczenie budowy drugiej — zewnetrznej obwodnicy Kalisza pomiedzy ulica Do-
brzecka, Poznanskg a drogg krajowg nr 25 (wylot na Konin w rejonie Niedzwiad i Koka-
nina) i docelowo pomiedzy droga nr 25 a droga nr 12 w rejonie Zdun (1. polaczenie) i na

wschod od Opatowka (2. potaczenie).

Budowa parkingéw dla samochodoéw ci¢zarowych 1 autobuséOw oraz parkingow dla

samochodoéw osobowych w rejonie okalajagcym Centrum.

Budowa nowych rond w mie$cie na najbardziej obcigzonych skrzyzowaniach poza

obszarem Srodmiescia.
Przeniesienie zajezdni autobusowej KLA poza obszar Srodmiescia.

Rozwigzanie problemu parkingu i dojazdu do skansenu — rezerwatu archeologicznego

w Zawodziu (takze dla autobusow).
Poszerzenie strefy ptatnego parkowania w Centrum.

Stworzenie ciggu pieszego na ulicach Srodmiejskiej (od Mostu Kamiennego), Gtowny
Rynek i Zamkowej z ewentualnym wprowadzeniem, w ograniczonym zakresie,

komunikacji publicznej.
Lokalizacje w obrebie Srodmiescia dodatkowych przystankoéw autobusowych.

Zmiang organizacji ruchu przy Rogatce Wroctawskiej w celu utatwienia ruchu autobuséw
komunikacji miejskiej, skrecajacych w ul. Harcerska.
Budowe petli autobusowych w osiedlach Winiary, Rajskow, Tyniec i nowej petli

w osiedlu Dobrzec oraz uporzadkowanie statusu prawnego funkcjonujacych petli.

Budowe $ciezek rowerowych umozliwiajacych dostgp do Centrum wraz z niezbedna

infrastrukturg (parkingi rowerowe, stojaki, itp. — zwtaszcza w poblizu szkot).

Pozyskanie ze s$rodkéw Urzedu Marszatkowskiego w Poznaniu duzego autobusu
szynowego (lub jednostki elektrycznej) w celu usprawnienia komunikacji pomig¢dzy tymi

miastami. Ze wzgledu na wysoka ceng¢ nalezy rozwazy¢ zakup taboru uzywanego.

Budowe przystanku kolejowego w rejonie ul. Elektrycznej w celu utatwienia dojazdu do

znajdujacych si¢ w tym rejonie zakladéw przemystowych.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Koordynacje przewozéw kolejowych i autobusowych w poblizu dworca kolejowego
I nowego przystanku kolejowego poprzez zlokalizowanie w ich poblizu przystankow

autobusowych i zwiekszenie czestotliwosci kursow autobusowych w rejonie dworca.

Budowe Potudniowo-Zachodniej Obwodnicy Kalisza od Alei Wojska Polskiego i ulicy
Wroctawskiej w ciggu ulicy Zachodniej na potudnie w kierunku drogi nr 450.

Budowe ciggu ulic Podmiejskiej i Piwonickiej wraz z wiaduktem nad torami kolejowymi
w rejonie dworca. Cigg ten powinien potaczy¢ rejon dworca z drogg nr 450 w rejonie

Zydowa.

Przebudowe ul. Ksigznej Jolanty na zachod od ul. Czgstochowskiej wraz z wiaduktem nad

torami i potaczenie jej z ul. Metalowcow.

Budowe nowych sygnalizacji $§wietlnych oraz stworzenie miejskiego centrum sterowania

ruchem umozliwiajacego biezace dostosowanie dziatania sygnalizacji do natgzenia ruchu.

Dziatania wtadz miasta propagujace wsréd mieszkancow zdrowy styl zycia, ograniczanie

korzystania z samochodow, szersze wykorzystanie roweru, itp.

Wprowadzenie elektronicznego systemu informacji i monitorowania autobuséw miejskiej
na terenie miasta wraz z wyposazeniem infrastruktury komunikacji miejskiej w
nowoczesne przystanki, posiadajace elektroniczne urzadzenia systemu monitorowania

kurséw autobusow.

Realizacja powyzszych zadan pozwoli usprawni¢ system transportowy miasta, ktory rozwijac

si¢ powinien zgodnie z zasadg zrOwnowazonego rozwoju, co w przypadku transportu oznacza

tworzenie systemu sprawnego, chronigcego zdrowie ludzkie oraz ekosystem, minimalizujacy

ucigzliwos$¢ dla otoczenia, a przede wszystkim wykorzystujacy racjonalnie rdzne, alterna-

tywne sposoby przemieszczania ludzi i tadunkow.

Docelowy uktad komunikacyjny w granicach miasta przedstawiono ponizej.
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Mapa 9. Uklad komunikacyjny w granicach Kalisza — ksztalt docelowy
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7. Czynniki wplywajace na wielko$¢ potrzeb transportowych w miescie

Gléwnymi czynnikami okre$lajacymi intensywno$¢ ruchu i wyznaczajacymi wielko$¢

potrzeb transportowych miasta s3:

1. Liczba ludnosci w Kaliszu i najblizszej okolicy oraz jej rozmieszczenie i Struktura
demograficzna.

Liczba samochodow w miescie (stopien motoryzacji).

Intensywnos$¢ wykorzystywania samochodéw osobowych.

Intensywno$¢ ruchu tranzytowego na obszarze miasta.

Liczba pasazerow obstugiwana przez transport publiczny.

o g~ w D

Sposéb przestrzennego zagospodarowywania miasta.
Ad 1

Liczba ludnosci w Kaliszu wynosi obecnie okoto 108 tys. mieszkancow, przy czym
w ostatnich latach zaznaczyl si¢ niewielki jej spadek. Wedlug danych GUS liczba

mieszkancow Kalisza bedzie spada¢ nadal i1 osiggnie:

w roku 2010 — 106,1 tys. mieszkancow,
w roku 2015 — 103,3 tys. mieszkancow,

w roku 2020 — 99,6 tys. mieszkancow.

Rys. 8. Prognoza ludnosci w Kaliszu.

Obecna i prognozowana liczba mieszkancéw w Kaliszu
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Zrodto: GUS.
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Przyczyna tego stanu rzeczy jest niski przyrost naturalny, co jest tendencja ogoélnopolska, jak
roOwniez zaznaczajaca si¢ coraz wyrazniej tendencja do opuszczania miasta i osiedlania si¢
w pobliskich gminach, np. Zelazkéow. Inna przyczyna zmniejszania sie liczby ludnosci
w miescie jest emigracja zarobkowa do duzych osrodkéw gospodarczych w Polsce oraz
podejmowanie pracy zarobkowej za granicg. Bedzie tez nastepowaé zmiana struktury demo-
graficznej ludnosci w ten sposdb, ze bedzie zwigksza¢ si¢ liczba oséb w wieku
poprodukcyjnym. Nalezy oczekiwac, ze tendencje te bedg si¢ nadal utrzymywaty, natomiast
ocena stopnia intensywnosci tych zjawisk i1 proba ich kwantyfikacji jest obecnie bardzo

trudna.

Mozna przypuszczaé, ze czynnik demograficzny bedzie sprzyjat lekkiemu spadkowi inten-
sywnosci ruchu w miescie, aczkolwiek tendencja do osiedlania si¢ mieszkancow w okolicy
Kalisza moze w pewnym stopniu zintensyfikowa¢ wzrost potrzeb przewozowych zwigzanych

z codziennymi dojazdami do miasta.
Ad 2

W roku 2007 liczba samochodoéw osobowych w miescie wynosita prawie 47 tys.,
a cigzarowych 8,2 tys. Nasycenie pojazdami w Kaliszu jest bardzo wysokie i daje miastu
drugie miejsce w Polsce w przeliczeniu na mieszkanca. W roku 2007 zarejestrowano 8,5 tys.

pojazdow.

Zdecydowang przewage maja samochody stare, liczace powyzej 10 lat. Jest ich 63,1%,
podczas gdy samochodow wyprodukowanych w ciggu ostatnich 3 lat — tylko 5,8%.

Z tych powoddéw mozna spodziewac si¢, ze liczba samochoddéw osobowych w miescie bgdzie
si¢ utrzymywata si¢ na poziomie zblizonym do obecnego, a gldéwna tendencja bedzie polegata
na zastgpowaniu pojazddéw starych — nowymi. Sprzyja¢ tej tendencji powinna stabilizacja
liczby ludnosci 1 rosngcy odsetek osob starszych, sklonnych do rezygnacji z posiadania

samochodéw ze wzgledu na wiek, stan zdrowia i stosunkowo niskie dochody.

Wymianie pojazdow starszych na nowe bedzie sprzyja¢ przede wszystkim zaostrzanie
przepisow chronigcych srodowisko 1 niedopuszczanie do rejestrowania 1 utrzymania w ruchu

pojazdow nie spetniajacych norm ekologicznych.

Jezeli natomiast chodzi o pojazdy ciezarowe, a w tym dostawcze, to mozna spodziewac si¢
wzrostu ich liczby ze wzgledu na potrzeby rozwijajacej si¢ gospodarki, w ktérej coraz

wiekszg role odgrywac bedg handel i ustugi, wymagajace wlasciwej obstugi transportowe;.
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Ad3

Tendencje odno$nie intensywnosci wykorzystywania przez mieszkancow samochodow
osobowych sg bardzo trudne do oceny.

Obecnie jest ona wysoka, o czym $wiadczy znaczne nat¢zenie ruchu w miescie, i znaczny
stopien wykorzystania miejsc parkingowych w Centrum. Dzieje si¢ tak, pomimo tloku na
ulicach, tworzacych si¢ korkow i znacznej liczby wypadkéw. Samochody wykorzystywane sa
do dojazdéw do pracy, szkét a takze na zakupy i do szeregu innych przejazdéw o charakterze
okazjonalnym. Analiza stopnia natg¢zenia ruchu zmierzonego na najwazniejszych skrzyzo-
waniach wskazuje na to, ze wiele przejazdow wykonywanych jest na krotkich dystansach
w strefie §rodmiejskiej. Zmiana tych tendencji jest trudna i zalezy nie tylko od oferty, jaka
tworzy transport publiczny, cen paliwa czy tez mozliwosci wykorzystania S$ciezek
rowerowych, ktoérych rozbudowe przewiduje si¢. Jest to tez kwestia przyzwyczajen, stylu
zycia i podatnos$ci na propagowanie rezygnacji z samochodu, zwlaszcza przy przemieszczaniu
si¢ na krotsze dystanse (do sklepu, kosciota, na dtuzsze spacery i wycieczki, itp.).

Nalezy mie¢ nadziej¢, ze w miar¢ uptywu czasu, poprawy oferty transportu publicznego,
rozbudowy $ciezek rowerowych oraz propagowania zdrowego trybu zycia, nastgpi pewna
racjonalizacja w wykorzystywaniu wilasnych pojazdéw, co przyczyni si¢ do pewnego

uspokojenia ruchu.
Ad 4

Obecnie ruch tranzytowy kierowany jest gtownie na drogi krajowe i wojewddzkie,
przebiegajace przez miasto, a w szczegolnosci na istniejagcg obwodnice. Ze wzgledu na
rozbudowe miasta w kierunku zachodnim (Osiedle Dobrzec) 1 intensywng rozbudoweg wzdhuz
obwodnicy handlowych obiektow wielkopowierzchniowych, obwodnica stata si¢ ciggiem
komunikacyjnym, ktory oprocz obstugi tranzytu jest po prostu jedng z ulic miejskich. Dlatego
tez skumulowanie ruchu tranzytowego i lokalnego stato si¢ bardzo ucigzliwe i niebezpieczne.

Przewidywane inwestycje drogowe, a w szczegolnosci: budowa drugiej zachodniej obwod-
nicy potaczonej z obwodnica Nowych Skalmierzyc oraz dokonczenie budowy trasy Burszty-

nowej w kierunku zachodnim i péinocno-wschodnim powinny wyeliminowa¢ znaczng cze$¢

ruchu tranzytowego poza obszar zabudowany.

Mozna oczekiwac, ze po zrealizowaniu w.w. inwestycji ruch ciezkich pojazdow tranzytowych

przez miasto przestanie by¢ ucigzliwy.
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Ad5

Transport publiczny w Kaliszu obslugiwany jest przez Kaliskie Linie Autobusowe Sp. z 0.0.,

jest to gtowny przewoznik zbiorowy w miescie.
Liczba przewiezionych w ostatnich latach pasazeréw wynosi:

= rok 2004 — 13,76 mln pasazerow,
= rok 2005 — 11,80 mln pasazerow,
= rok 2006 — 12,06 mln pasazerow,

= rok 2007 — 12,1 mln pasazerow.

Wielkos¢ ta ma sklonno$¢ do stabilizacji, gdyz KLA jest przedsiebiorstwem, ktérego
zadaniem jest osigganie dodatniego wyniku finansowego z dziatalnosci, co powoduje, ze
obsluga nowych, stabiej zaludnionych obszarow miasta nie zapewnia dostatecznej liczby

pasazerow, a w konsekwencji nie gwarantuje poprawy efektywnosci dziatania.

Wydaje sie, ze ze wzgledow spolecznych nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ czgSciowego
dotowania przez budzet miasta przewozow, ktore obstugiwatyby mniej zaludnione rejony
Kalisza, ktorych mieszkancy pozbawieni sg obecnie transportu publicznego. Skazuje ich to na

korzystanie z motoryzacji indywidualnej.

Drugim czynnikiem umozliwiajacym zwigkszenie przestrzennego zasiegu KLA jest ko-
nieczno$¢ rozbudowy drég i petli autobusowych w osiedlach Winiary, Rajskow, Tyniec

1 w osiedlu Dobrzec w celu ulatwienia dotarcia tam autobusow.

Rolg transportu publicznego powinno tez zwigkszy¢ podjecie dzialan dotyczacych utatwien

organizacyjnych w ruchu i preferujacych transport zbiorowy.

Znaczenie transportu publicznego bedzie zwigkszato si¢ w miarg narastania zjawiska migracji
mieszkancoOw miasta na obszary poza jego granicami, tj. do strefy podmiejskiej, co stworzy

zapotrzebowanie na korzystanie z ustug KLA.

Ze znaczacym zwiekszeniem roli transportu zbiorowego tgczy sie intensywniejsze
wykorzystanie kolei (poprzez wykorzystanie do obshugi komunikacyjnej miasta autobusu

szynowego) w relacjach do/z potudniowej czgsci miasta a takze Szczypiorna 1 Winiar.

Rola kolei w obstudze transportowej Kalisz jest drugorzedna, gdyz linia przebiega po obrzezu
miasta, co utrudnia wykorzystanie tej galezi transportu do dojazdéw do pracy i szkét. Dlatego

tez wszelkie przedsiewzigcia majace zwiekszy¢ role kolei w obstudze transportowej miasta
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musza by¢ poprzedzone analizami marketingowymi i efektywno$ciowymi, oceniajagcymi ich

celowosc¢.

Zastosowanie autobusu szynowego musi wiec musi zosta¢ poprzedzone przeprowadzeniem
analizy efektywnosci tego przedsigwzigcia. Podobne analizy musza tez poprzedzad

ewentualng budowe nowych przystankow kolejowych.

Warunkiem wzrostu roli transportu publicznego i powrotu tendencji wzrostowych w przewo-
zach zbiorowych jest zatem podjecie przez wladze miejskie dzialan organizacyjnych i in-
westycyjnych preferujagcych wiekszy udziat autobusow 1 kolei w obstudze transportowej

Kalisza.
Ad 6

Przestrzenny rozwdj miasta odbywa si¢ gtownie w kierunku zachodnim (osiedle Dobrzec
1 Korczak), gdzie zlokalizowane s3 gléwne rejony wielorodzinnego budownictwa
mieszkalnego. Budownictwo jednorodzinne rozwija si¢ bardziej rownomiernie we wschodniej
(Winiary, Rajskow), pdinocnej (Majkoéw, Chmielnik i Tyniec) i potudniowej (Zawodzie,

Sulislawice) czg$ci miasta na obszarach otaczajacych Centrum.

Rownolegle nastepuje intensyfikacja obszarow gospodarczych potozonych w okolicach
dworca kolejowego, gdzie zlokalizowana zostala strefa aktywno$ci gospodarczej oraz
terenow wzdluz istniejacej obwodnicy, gdzie koncentruje si¢ handel w obiektach wielko-

powierzchniowych oraz handel hurtowy.

Jednoczes$nie zmniejsza si¢ znaczenie Centrum, ktorego obiekty handlowe traca swoja
pozycje. Sa to czynniki wpltywajace na wzrost zapotrzebowania na transport. Jest rzecza
bardzo istotng, aby ujawniajace si¢ nowe potrzeby transportowe byly w maksymalny sposob
zaspokajane przez transport zbiorowy, a w jak najmniejszym przez motoryzacj¢ indy-

widualng.

Podsumowujac oddzialywanie powyzszych czynnikdbw mozna ocenié, ze nastgpowac bedzie
wzrost potrzeb transportowych w miescie, jednakze wzrost ten bgdzie wolniejszy niz w latach

dotychczasowych.
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8. Instrumenty i Srodki wdrazania strategii

Zadania przedstawione w Strategii dzielg si¢ na 2 podstawowe grupy:

1. Grupa zadan zewnetrznych dotyczacych otoczenia miasta, ktore finansowane sg z innych

zrodet niz budzet miasta. Chodzi tu gtdéwnie o inwestycje:

— nadrogach krajowych — finansowane z budzetu panstwa,
— na drogach wojewddzkich — finansowane z budzetu wojewddzkiego,

— nasieci PKP — finansowane przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

2. Zadania dotyczace infrastruktury transportowej w obrgbie miasta, ktorych finansowanie

jest zadaniem budzetu miasta Kalisza.

Zakres 1 harmonogram zadan inwestycyjnych okresla inwestor. W przypadku drog krajowych
jest nim Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i1 Autostrad, ktora posiada 16 oddziatow

wojewodzkich, w tym oddziat w Poznaniu.

Dla drog wojewodzkich zarzadcag 1 inwestorem jest Wielkopolski Zarzad Drog Wojewodzkich
— jednostka podlegta Wielkopolskiemu Urzgedowi Marszatkowskiemu i realizujgca zadania
w zakresie rzeczowym 1 finansowym oraz wedlug harmonogramu okre$lanego przez
Wieloletni Plan Inwestycyjny, a nastepnie corocznie przez budzet Wojewodztwa
Wielkopolskiego. Zadania na gtownych liniach kolejowych, a do takich zaliczajg si¢ linie
kolejowe nr 14 1 nr 279, leza w gestii PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a Zrddlem

finansowania sg $rodki wtasne PKP PLK S.A., budzet panstwa i srodki pomocowe UE.

W przypadku zadan dotyczacych inwestycji transportowych Kalisza sg one okreslone
w Wieloletnim Programie Inwestycyjnym na lata 2009-2012, ktory przyjety zostatl uchwatg
Rady Miejskiej Kalisza z dnia 27 grudnia 2007 roku.

Plan ten okresla nazwe zadan, ich zakres rzeczowy, przewidywane zrodla finansowania,
przewidywane naklady na lata 2008, 2009, 2010, 2011 i1 2012, a takze docelowy termin
realizacji inwestycji, jezeli wybiega on poza termin 2012 r.

W WPI na lata 2009-2012 na rozwoj sieci drogowej przewidziano nastepujace wydatki:

rok 2009 — 40 378 tys. z1,
rok 2010 — 58 540 tys. z1,
rok 2011 — 67 521 tys. z1,
rok 2012 — 52 150 tys. zt.
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Rys. 9. Wydatki WPI na rozwdj sieci drogowej

Wydatki WPI na lata 2009-2012 na rozwdj sieci drogowej

Kwota [mln.zl]

2009 2010 2011 2012
Rok

Zrédto: Dane Urzedu Miejskiego.

Sa to kwoty laczne, przewidujace finansowanie inwestycji z nastepujacych zrédet:

— budzet miasta,

— kredyty komercyjne,

— pozyczki preferencyjne,

— $rodki unijne,

— inne.
Oprocz dziatan inwestycyjnych wymienionych w Strategii mozliwe sa dziatania prawne
I organizacyjne, mogace shuzy¢ racjonalizacji polityki transportowej w miescie. Do
najwazniejszych instrumentéw tego rodzaju, jakie ma do dyspozycji Rada Miejska naleza
uchwalone bezposrednio przez Rade:

— budzet miasta,

— wieloletnie programy inwestycyjne,

— studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy,

— miejscowe plany przestrzennego zagospodarowania,

— strategie i programy rozwoju roznych gatezi gospodarki miasta.
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Ponadto wiele kwestii zwigzanych z transportem moze by¢ przedmiotem uchwal Rady
Miejskiej. Moga to by¢ zar6wno uchwaly o charakterze organizacyjnym, dotyczace stuzb
miejskich, systemu parkingowego (zasi¢g strefy platnego parkowania, wysokos¢ optat itp.),
tworzeniu, likwidacji i reorganizacji jednostek budzetowych podlegtych Radzie Miejskiej, jak
rowniez sposobdw pozyskiwania srodkdw na cele zapisywane w budzecie, planach i stra-
tegiach. Moga to by¢ kredyty zaciggane przez miasto, emisja obligacji, sprzedaz majatku

miasta, itp.
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9. Zasady monitoringu i wskazniki realizacji Strategii

Wiladze samorzadowe Kalisza powinny dokonywaé¢ monitorowania systemu

transportowego w nastepujacych podstawowych ptaszczyznach:

1. Monitoring stanu zewngtrznej infrastruktury transportowe;j, to jest: drog krajowych (nr 12
i nr 25), wojewodzkich (nr 470, nr 442 i nr 450) i powiatowych (nr 13.209 i 13.261),
a takze linii kolejowych nr 14 i nr 279.

Chodzi tu oceng¢ stanu technicznego infrastruktury jak rowniez o systematyczne za-
znajamianie si¢ z wynikami pomiar6w natezenia ruchu drogowego oraz z ustaleniami

monitoringu czestotliwosci 1 jakosci potaczen kolejowych.

Dziatania te powinny by¢ prowadzone we wspotpracy z:

zarzadca drog krajowych (GDDKIiA — Oddzial Poznan),

— zarzadcg drég wojewodzkich (Wielkopolski Zarzad Drog Wojewddzkich),

— zarzadcami drég powiatowych,

— PKP PLK S.A. — zarzadcg sieci kolejowej oraz spotka PKP Przewozy Regionalne
— operatorem ruchu w regionie,

— jednostkami prowadzacymi badania natezenia ruchu na drogach.

2. Monitoring stanu realizacji zadan inwestycyjnych zapisanych w ,,Regionalnej Strategii
Rozwoju Transportu dla Wojewodztwa Wielkopolskiego na lata 2007-2020”, odnosza-
cych si¢ do drog 1 linii kolejowych wymienionych powyzej 1 majacych wptyw na ze-

wnetrzng obstuge transportowa miasta.

3. Bezposrednie monitorowanie realizacji zadan zapisanych w Strategii Rozwoju Transportu

w Kaliszu oraz sytuacji transportowej w miescie.

Konieczne jest dokonywanie systematycznych pomiaréw nat¢zenia ruchu w miescie w taki
sposob, aby wyniki pomiarow z kolejnych lat byty ze soba porownywalne poprzez dokony-
wanie pomiardw w tych samych punktach i godzinach. Podobna zasada powinna obowia-
zywa¢ w odniesieniu do pomiaréw hatasu 1 wplywu transportu na $rodowisko.
Poréwnywalno$¢ wynikéw pozwoli lepiej oceni¢ tendencje w rozwoju sytuacji transportowe;j
w miescie i skutecznos$¢ realizacji przyjetych zadan inwestycyjnych i przedsiewzigé inwesty-

cyjnych.
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Jednoczesnie konieczne jest monitorowanie stanu inwestycji transportowych, przyjetych do
realizacji w WPI i uwzglednionych w kolejnych planach zadan wymienionych w Strategii
1 zaakceptowanych przez wladze samorzadowe Kalisza. Przyjeta Strategia powinna by¢

przynajmniej co 2 lata analizowana i aktualizowana pod katem nowych potrzeb i zadan.
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10. Program Rozwoju Transportu w Kaliszu na lata 2008-2013

10.1 Podstawowe zadania wraz z uzasadnieniem

Po okresleniu celu generalnego, celow strategicznych 1 operacyjnych oraz
najwazniejszych zadan, jakie powinno zrealizowa¢ miasto w celu usprawnienia systemu
transportowego, okreslone zostaly szczegotowe zadania zapisane w formie programu.
Program zawiera specyfikacje zadan w miescie i jego najblizszym otoczeniu, proponowany
harmonogram realizacji oraz korzysci, na jakie mozna liczy¢ w zwiazku z ich realizacja.
Zawiera takze przewidywang wysoko$¢ naktadow, zrodta finansowania zadan oraz wymienia
podmioty odpowiedzialne za realizacjg.

Dodatkowo w programie zapisane zostaly najwazniejsze zadania inwestycyjne,
prawne i organizacyjne przedstawione z punktu widzenia ich znaczenia dla poszczegdlnych
obszarow transportowych, na jakie podzielono miasto z punktu widzenia ich roli w systemie
funkcyjnym, osadniczym i transportowym Kalisza.

Program Rozwoju Transportu przedstawiony zostanie dla tych zadan, ktére dotycza
celu strategicznego, polegajacego na zapewnieniu wewnatrzmiejskiej i okotomiejskiej spoj-
nos$ci systemu transportowego miasta. Sg to zadania finansowane (wspodtfinansowane)
bezposrednio z budzetu miejskiego, majace bezposredni wptyw na jako$¢ zycia mieszkancow
oraz na atrakcyjno$¢ gospodarcza Kalisza z punktu widzenia funkcjonujacych tu podmiotéw
gospodarczych, tworzacych miejsca pracy i bedacych podatnikami, ktorych wptaty
podatkowe przektadajg si¢ na kondycje finansowg miasta.

Zadania te dzielg si¢ na kilka podstawowych grup:

1. Zadania dotyczace budowy drog o charakterze obwodnic i tras przelotowych. W tej grupie

zadan najistotniejsze inwestycje to:

1.1. Budowa zewngtrznej obwodnicy Kalisza od Alei Wojska Polskiego (droga nr 25 —
wylot na Ostrow Wielkopolski) do ul. Poznanskiej (droga krajowa nr 12 — wylot na
Jarocin i dalej na Poznan) a nastgpnie pomiedzy ul. Poznanska a drogg krajowa nr 25
(wylot na Konin) w rejonie Niedzwiad i Kokanina. W dalszej kolejnosci nalezy
zbudowa¢ obwodnicowe potaczenie drogi nr 25 (wylot na Konin) i drogi nr 12 (wylot
na Sieradz i £6dZ) — i1 na wschod od Opatéwka — koniec obwodnicy, z tacznikiem

obwaodnicy i drogi nr 12 w rejonie Zdun.
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Docelowy ksztalt systemu obwodnic przedstawia ponizsza mapa.

Mapa. 10. Docelowy przebieg obwodnic w Kaliszu

Zrodto: ZDM Kalisz.

Uzasadnienie:

Realizacja tego zadania pozwoli zamkng¢ od zachodu, poinocy 1 wschodu zewnetrzng
obwodnic¢ miasta, co umozliwi potaczenie drog krajowych nr 25 1 12 oraz drog
wojewodzkich nr 442 (wylot na Wrzeséni¢) i 470 (potaczenie z autostradg A2) i w kon-
sekwencji wyeliminuje z miasta zdecydowang wiekszo$¢ ruchu tranzytowego. Dzieki
realizacji obwodnicy odcigzeniu ulegnie cigg ulic: Wojska Polskiego, Podmiejska,
Stanczukowskiego, Pitsudskiego i Godebskiego — ktory obecnie petni rolg zardéwno

obwodnicy jak i ciaggu komunikacyjnego wewnatrzmiejskiego.

1.2. Dokonczenie budowy Trasy Bursztynowej poprzez:

— budowe potudniowej czesci Trasy Bursztynowej od ulicy Nowy Swiat, Czgsto-

chowskiej do ul. Goérnoslaskiej w poblizu dworca kolejowego,
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— budowe pofaczenia drog krajowych nr 12 i 25 w potnocno-wschodniej czgsci
miasta na odcinku od ul. Godebskiego do ul. Warszawskiej (droga nr 470) wraz
z budowsg ronda Godebskiego — Stawiszynska i do ul. Lodzkiej w rejon wylotu

obecnego Szlaku Bursztynowego.
Uzasadnienie:

Realizacja tego zadania pozwoli w pelni zamkng¢ wewnetrzny pierscien ulic ota-
czajacy Centrum miasta i najwazniejsze dzielnice mieszkaniowe. W efekcie ruch
lokalny wewnatrz miasta bedzie mogt odbywaé sie z pominigciem Srédmiescia. Ma to
szczegblnie istotne znaczenie w zwigzku z planami rozwoju strefy aktywnos$ci
gospodarczej w rejonie dworca. Jednocze$nie nowo przeprowadzony ciag ulic stworzy
wewnetrzng obwodnice Srodmiescia od wschodu i przede wszystkim od potudnia, co
pozwoli przerzuci¢ tu ruch tranzytowy przynajmniej do czasu budowy obwodnicy

potnocno-wschodniej i usprawnienia ruchu tranzytowego na potudniu miasta.
Jest to przedstawione na mapie na str. 92.

1.3. Budowa Potudniowo-Zachodniej obwodnicy Kalisza od potaczenia ulic
Wroctawskiej i Alei Wojska Polskiego ulica Zachodnig na potudnie przez tory

kolejowe 1 nastgpnie do drogi nr 450.
Uzasadnienie:

Budowa Obwodnicy Poludniowo-Zachodniej pozwoli uzupetnié pierscien obwodnic
zewnetrznych w poludniowej czgsci miasta 1 wyeliminowac cze$¢ ruchu tranzytowego
ze Srodmiescia. Droga ta usprawni tez dojazd do tworzonej strefy aktywnosci
gospodarczej 1 przyczyni si¢ do aktywizacji tej czgsci Kalisza. Budowa jej odciazy

takze od ruchu pojazdéw ulice Czgstochowska.

Zadanie powyzsze oraz zadanie dotyczace nowego ciggu komunikacyjnego na
potudnie od dworca (punkt 1.7) a takze zadanie budowy ulicy Ksi¢znej Jolanty (punkt

2.6.) przedstawione sg na ponizszym rysunku.
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Mapa 11. Zadania drogowe w poludniowej czeSci miasta

| pSIEQLE
| WINARY

Ciag komunikacyjny dworzec — ul. Piwonicka i ul. Ksi¢znej Jolanty

Obwodnica Potudniowo — Zachodnia
Nowe wiadukty nad torami kolejowymi

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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1.4. Modernizacja ul. Wroctawskiej od Alei Wojska Polskiego do granic miasta.
Uzasadnienie:

Realizacja tego zadania przyczyni si¢ do poprawienia warunkow ruchu na obecnej
drodze nr 25 (wylot na Ostrow Wielkopolski), ktorej obcigzenie ruchem pozostanie
znaczne, nawet po zakonczeniu realizacji obwodnicy Nowych Skalmierzyc, ktéra
przejmie wigksza cze$¢ ruchu drogowego miedzy Kaliszem a Ostrowem Wielko-

polskim.

1.5. Przebudowa ul. L.odzkiej od mostu na rzece Swedrni do granic miasta wraz z mo-

dernizacja mostu.
Uzasadnienie:

Modernizacja ulicy Lodzkiej bedacej droga wylotowa w kierunku na Sieradz i £.6dZ
poprawi warunki przejazdu i bezpieczenstwo ruchu w tym kierunku, a remont i mo-
dernizacja mostu, bedacego w nienajlepszym stanie technicznym pozwoli unikngé
problemdw i utrudnien zwigzanych z tym obiektem (ograniczenie no$nosci, zwezenia,

remonty awaryjne itp.).

1.6. Przebudowa i modernizacja ulicy Ksieznej Jolanty od ul. Czgstochowskiej do ul.

Starozytnej i ul. Starozytnej do granic miasta (Trakt Kalisko-Wielunski).
Uzasadnienie:

Realizacja tego zadania utatwi dojazd do miasta z obszaru gminy Godziesze Wielkie,
co ma istotne znaczenie zwlaszcza z powodu lokalizacji przy ul. Czgstochowskiej

gietdy owocow0-warzywnej, majacej duzy udzial w tworzeniu ruchu samochodowego.

1.7. Budowa ciggu komunikacyjnego od dworca kolejowego (wraz z wiaduktem nad
torami) w ciagu ul. Podmiejskiej i Piwonickiej, a nastgpnie ul. Piwonicka na potudnie
trasg przecinajacg ul. Celtycka i Romanska i tgczacego sie z drogg 450 w rejonie
Zydowa.

Uzasadnienie:

Trasa ta przewidziana w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
usprawni ruch w poludniowej cze$ci miasta, a w szczegdlnosci odcigzy ul. Czgsto-
chowska. Przyczyni si¢ tez do poprawy obstugi transportowej gieldy owocowo-

warzywnej oraz strefy aktywnosci gospodarcze;.
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2. Zadania dotyczace budowy i modernizacji drég w obrgbie miasta:

2.1. Budowa i modernizacja ulic ulatwiajacych dojazd i1 zagospodarowanie strefy

aktywnosci gospodarczej na potudnie od dworca kolejowego.

Przewidziana jest modernizacja nast¢pujacych ulic: Zachodniej (z budowa wiaduktu
nad torami, Obozowej, Metalowcow, Sulistawskiej, Zagorzynek, Piwonickiej i Nosko-

wskiej — do roku 2010), a takze budowe wiaduktu w ciggu ul. Piwonickiej (po 2010 r.).
Uzasadnienie:

Realizacja tych zadan umozliwi dojazd i sprawng obstuge transportowg strefy aktyw-
nosci gospodarczej, co powinno znacznie podnies¢ atrakcyjnosé inwestycyjna tego
obszaru i przyciagnaé¢ do niego inwestoréw. Budowa ulic i wiaduktéw usprawni tez
warunki dojazdu do pracy dla osob, ktéore podejma prace w podmiotach gospo-

darczych powstajacych w tej strefie.

2.2. Przedtuzenie ul. Sawickiej do Dobrzeckiej i modernizacja Dobrzeckiej do
skrzyzowania Dobrzecka-Podmiejska (do 2011 r.) wraz z budowa ronda Dobrzecka-
Podmiejska, Stanczukowskiego (do 2010 r.).

Uzasadnienie:

Inwestycja zapewni alternatywny dojazd do rozbudowywanego Osiedla Dobrzec
z wykorzystaniem ul. Dobrzeckiej. Nastgpi odcigzenie od intensywnego ruchu
ul. Podmiejskiej, a w szczegélnosci bardzo obcigzonego Ronda Westerplatte.
Inwestycja ta wraz z budowa ronda przyczyni si¢ tez do usprawnienia obstugi

komunikacyjnej osiedla Dobro.
2.3. Modernizacja ul. Warszawskiej od ul. Moniuszki do ul. L.odzkiej (do 2009 r.).
Uzasadnienie:

Ulica Warszawska spelnia obecnie rolg zaré6wno drogi wylotowej w kierunku na
Turek i autostrade A2, jak tez dojazdu taczacego Srodmiescie z osiedlem Chmielnik.
Jest to ulica znacznie obcigzona ruchem, a sytuacja taka utrzyma si¢ az do momentu
przedtuzenia Trasy Bursztynowej w kierunku wschodnim i poétnocnym. Dlatego tez

pilna jej modernizacja jest niezbgdna.

2.4. Budowa dojazdu do Skansenu Archeologicznego na Zawodziu z pominigciem

ul. Bolestawa Chrobrego i ul. Bolestawa Poboznego.
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Uzasadnienie:

Nowo powstaly Skansen Archeologiczny na Zawodziu stanie si¢ znaczaca atrakcja
turystyczng Kalisza 1 celem licznych wycieczek. Dotychczasowy dojazd przez
willowe osiedle Zawodzie bytby zbyt ucigzliwy dla jego mieszkancoéw, a waskie ulice
Bolestawa Chrobrego i Bolestawa Poboznego sa nieprzystosowane do ruchu auto-
buséw wycieczkowych. Budowa dojazdu do Skansenu jest wigc niezbedna w celu

zapewnienia wygody mieszkancom Zawodzia jak i turystom.
2.5. Budowa nowych rond.

Przewiduje si¢ budowe rond na nastepujacych skrzyzowaniach:

- Dobrzecka /Stanczukowskiego, Podmiejska

- Stanczukowskiego, Pitsudskiego/Poznanska

- Stawiszynska/Godebskiego

- Czestochowska/Ksig¢znej Jolanty

Uzasadnienie:

Budowa rond zrealizowana bedzie na najbardziej obcigzonych ruchem skrzyzo-
waniach i ma na celu znaczne zwigkszenie ich przepustowosci. Jest to rozwigzanie
korzystne i1 uzasadnione, jednak mozliwo$¢ jego zrealizowania wymaga zajecia dosé

znacznego obszaru 1 nie jest mozliwa do zastosowania w $cistym centrum miasta.

2.6. Przebudowa ul. Ksi¢znej Jolanty na zachod od ul. Czestochowskiej wraz z budowa

wiaduktu nad torami kolejowymi i potaczenie jej z ul. Piwonicka 1 ul. Metalowcow.
Uzasadnienie:

Inwestycja pozwoli na usprawnienie ruchu w potudniowej czesci miasta, usprawni
dojazd do gietdy owocowo-warzywnej oraz do strefy aktywnosci gospodarczej,
a takze do planowanej Strefy Gospodarczej Rypinek. Pozwoli tez w czgsci odciazy¢
przejazd pod torami kolejowymi przy ul. Czestochowskiej i Rzymskiej, begdacy

obiektem nienormatywnym 1 praktycznie niemozliwym do przebudowy.

3. Zadania inwestycyjne, organizacyjne i prawne majgce na ceku poprawe oferty transportu

publicznego i zapewnienie jak najszerszego dostgpu do komunikacji zbiorowe;.

3.1. Poszerzenie zasiggu terytorialnego oferty swiadczonej przez KLA 1 objgcie nig jak

najwigkszego obszaru miasta.
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3.2.

3.3.

Uzasadnienie:

Obecna oferta KLA, w zakresie zasiggu terytorialnego, oceniona by¢ powinna
pozytywnie, gdyz obstuguje zdecydowang wickszos¢ obszaru Kalisza i jego bliskiego
otoczenia. Istniejg jednak pewne obszary w miescie, do ktérych komunikacja ta nie
dociera lub nie obstuguje ich w sposéb w pelni zadowalajacy. Wymieni¢ tu trzeba
osiedla: Kolonia Sulistawie, Rajskow, Tyniec, Stawki, Zawodzie i Winiary.
Przyczyna jest z jednej strony brak wystarczajacej infrastruktury transportowej, to
jest utwardzonych ulic, zatok autobusowych i petli, a takze czasami niedostateczna
liczba potencjalnych pasazerow, zamieszkujacych te rejony, co nie gwarantuje
przedsigbiorstwu KLA rentownos$ci tych przewozow bez czeéciowej ich refundacji

z budzetu miasta.

Budowa nowych petli autobusowych w osiedlach Winiary, Rajskow i Tyniec oraz

w osiedlu Dobrzec oraz uporzadkowanie statusu prawnego funkcjonujacych petli.
Uzasadnienie:

Brak petli w wymienionych osiedlach oraz niejasny pod wzgledem prawnym status
wiekszosci petli w mieScie 1 za miastem stanowi znaczaca barier¢ ograniczajaca
zasigg terytorialny komunikacji autobusowej w miescie. Konieczna jest zmiana tej
sytuacji, jak réwniez uwzglednienie w nowo projektowanych ulicach i trasach

komunikacyjnych obiektow niezbednych do rozwijania transportu publicznego.
Przeniesienie zajezdni autobusowej KLA przez obszar Srédmiescia.
Uzasadnienie:

Obecna lokalizacja zajezdni przy ul. Majkowskiej — w centrum miasta dodatkowo
zwigksza zatloczenie ulic w najblizszej okolicy poprzez tworzenie dodatkowych
przejazdow takich jak: zjazdy 1 wyjazdy z zajezdni, ruch pojazdow usuwajacych
awarie, dojazdy do pracy pracownikow KLA, itp. Ponadto zajezdnia zajmuje
atrakcyjny teren w Centrum miasta, ktory moglby by¢ wykorzystany do celow
komercyjnych. Nowa lokalizacja zajezdni nie zostala jeszcze przesadzona, wydaje si¢
jednak, Zze moglaby ona zosta¢ zlokalizowana w rejonie ul. Wojska Polskiego 1 Wro-
ctawskiej. Teren ten jest zlokalizowany korzystnie pod wzgledem komunikacyjnym,
a zarazem znajduje si¢ w obszarze przeznaczonym do zabudowy przemystowe;,

sktadowej, o funkcjach produkcyjnych 1 ustugowych.
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3.4

3.5.

3.6

. Uruchomienie na najwazniejszych przystankach nowoczesnych systemow informacji

dla pasazeréw dotyczacych biezacej sytuacji, czasu oczekiwania na przejazd, itp.
Uzasadnienie:

Nowoczesne systemy informacji pozwalajg na biezace informowanie pasazerow
korzystajacych z komunikacji publicznej o sytuacji i czasie oczekiwania na
polaczenie. Ze wzgledu na koszty tego rodzaju systeméw sg one instalowane w naj-

wazniejszych 1 najbardziej obcigzonych punktach.

Zakup autobusu szynowego Ilub jednostki elektrycznej w celu usprawnienia
komunikacji pomigdzy Kaliszem a Ostrowem Wielkopolskim oraz Nowymi
Skalmierzycami i Opatowkiem. Zakup taki musi by¢ poprzedzony przeprowadzeniem

analizy rozstrzygajacej o celowos$ci inwestycji.
Uzasadnienie:

Zasada zrownowazonego rozwoju przewiduje wykorzystanie w systemie transporto-
wym roéznych gatezi transportu. W Kaliszu istnieje sytuacja, w ktoérej komunikacja
publiczna zdominowana jest przez transport autobusowy. Jednocze$nie istnieje linia
kolejowa, ktorg mozna wykorzysta¢ do obstugi transportowej najblizszych Kaliszowi
regiondw. Sytuacja taka uzasadnia podjecie dziatan, ktérych efektem bedzie zastoso-

wanie autobusu szynowego do obstugi transportu publicznego.

. Budowa przystanku kolejowego w rejonie ul. Elektrycznej, poprzedzona analizami

oceniajacymi efektywnos¢ tego przedsiewzigcia.

Uzasadnienie:

Inwestycja ta stwarza mozliwo$¢ zastosowania transportu kolejowego do obstugi
transportowej zaktadéw przemystowych, znajdujacych si¢ w potudniowej czesci
miasta (WSK, Pratt&Whitney, elektrocieptownia). Dojazdy do pracy przynajmniej

czg¢sci pracownikow koleja (autobusem szynowym) pozwolityby na ograniczenie

ruchu samochodowego w tej czgsci miasta.

Zadanie dotyczace transportu kolejowego (p. 3.5, 3.6) przedstawione zostaly na

ponizszym rysunku.
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Mapa 12. Zadania wewnatrzmiejskie zwiazane z transportem kolejowym

| osiEOE
WINIARY

mmmmm [stniejaca linia [trasa autobusu szynowego]
‘ Dworzec kolejowy

o Istniejace przystanki
]

Projektowany przystanek

Zrodto: Opracowanie wiasne.
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3.7. Koordynacja przewozéw kolejowych i autobusowych w poblizu dworca kolejowego
I nowego przystanku kolejowego w rejonie ul. Elektrycznej poprzez zwigkszenie

czestotliwosci polaczen 1 koordynacj¢ z kolejowym rozktadem jazdy.
Uzasadnienie:

Koordynacja dziatan obu gatezi transportu publicznego przyczyni si¢ do poprawy
obslugi komunikacyjnej rejonéw miasta w poblizu linii kolejowej i zmniejszenia

intensywnosci ruchu samochodow osobowych.

4. Zadania organizacyjne, prawne 1 inwestycyjne reorganizujagce system parkowania

w miescie oraz korekty w organizacji ruchu w Srédmiesciu.

4.1. Stworzenie ciagu pieszego na ul. Srédmiejskiej (za jej skrzyzowaniem z ul. Naruto-
wicza/Glowny Rynek 1 Zamkowej/przed Placem Jana Pawta II) oraz przylegajacych
odcinkach ulic Ztotej i Kanoniczej 1 wyeliminowanie z tego ciggu ruchu samochodow
indywidualnych, a pozostawienie jedynie ruchu pojazdow dostawczych, i to w ogra-
niczonych godzinach.

Uzasadnienie:

Tworzenie obszaréw 1 ciggdw ruchu pieszego podnosi atrakcyjno$¢ centrum miasta
1 przyciaga do niego mieszkancow oraz osoby przyjezdne. Na obszarze takim rozwija
si¢ handel w sklepach zlokalizowanych wzdtuz ulic. W Kaliszu dotychczas brak jest
ciagu pieszego, w efekcie czego dziatalno$¢ handlowo-ustugowa przenosi si¢ poza
obszar Srodmiescia do nowo tworzonych wielkopowierzchniowych obiektow
handlowych. Utworzenie ciggu pieszego — deptaka powinno zahamowaé te

niekorzystng tendencje.

Zadanie to przedstawiono na ponizszym rysunku.

101



Mapa 13. Ciag pieszy i nowe miejsca parkingowe

— Ciag pieszy
‘ Parking dwupoziomowy
— Strefa ptatnego parkowania

Zrddto: Opracowanie wlasne.
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4.2.

4.3.

4.4,

Budowa i organizowanie nowych parkingow w Centrum miasta.
Uzasadnienie:

Stworzenie ciagu pieszego: Sroédmiejska, Glowny Rynek, Zamkowa i organizacja
nowych przystankéw w miescie spowoduje likwidacje pewnej liczby miejsc par-
kingowych. W celu czeSciowej rekompensaty podazy miejsc parkingowych propo-
nuje si¢ utworzenie nowych tego typu obiektow, gléwnie w bezposrednim
sasiedztwie Srodmiescia:

— parking podziemny pod Nowym Rynkiem na miejscu przewidzianego do

likwidacji targowiska 1 w sgsiedztwie nowo budowanego obiektu handlowego,

— miejsca parkingowe na czesci placu targowego pomigdzy ulicami 3 Maja,

Al. Wojska Polskiego 1 Kanatem Bernardynskim,
— nowe miejsca parkingowe w rejonie Watlu Bernardynskiego,

— ewentualne nowe miejsca parkingowe w rejonie Al. Wojska Polskiego na

terenach poprzemystowych,
— ewentualna budowa parkingu podziemnego w rejonie Pl. Sw. Stanistawa,
— budowa parkingu przy skrzyzowaniu ul. Legionéw i Polne;j.
Budowa parkingéw dla samochodéw cigzarowych i autobusow.
Uzasadnienie:

W miescie brak jest tego rodzaju obiektow. Szczegodlnie rozwijajacy si¢ ruch
turystyczny, takze pielgrzymkowy, realizowany jest w przewazajacej czgsci Z wyko-
rzystaniem autobusow wycieczkowych, ktore maja ktopoty z parkowaniem. Rowniez
tranzytowy ruch pojazdoéw cig¢zarowych stwarza podobne problemy, zwtaszcza w po-

blizu przebiegajacych przez miasto drog krajowych.

Stworzenie miejskiego centrum sterowania ruchem w zaleznos$ci od jego nat¢zenia

celem obszarowego zarzadzania.
Uzasadnienie:

Realizacja zadania pozwoli na lepszg organizacje¢ ruchu w miescie, a w szczegdlnosci
przyczyni si¢ do wzrostu bezpieczenstwa. Szczegdlnie istotnym zadaniem jest

stworzenie centrum sterowania ruchem dostosowujagcym dziatanie sygnalizacji

103



$wietlnych do natgzenia ruchu. Jest to bardzo istotne z powodu znacznego nat¢zenia
ruchu samochodowego w miescie, co wykazuja prowadzone pomiary. Poniewaz ruch
rozktada si¢ w miescie w sposdb rownomierny, a gesta zabudowa Centrum Kalisza
utrudnia budowe nowych drog, tras i ulic, ktére powstajg gtownie na obrzezach
miasta, nalezy stworzy¢ system elastycznego reagowania, automatycznie
dostosowujacy istniejaca 1 wcigz rozbudowywang sygnalizacj¢ do biezacego

obcigzenia uktadu transportowego w miescie.
5. Modernizacja i budowa drog osiedlowych.

5.1. Przewiduje si¢ budowe 43,45 km jezdni oraz 27,22 km chodnikéw. Ponadto zostanie
wykonane oswietlenie na 9,8 km i zbudowane odwodnienie 15,03 km. Laczna kwota
naktadéw wyniesie 88 mln zl, a prace modernizacyjne wykonane zostang na 163

ulicach.
Uzasadnienie:

W Kaliszu az 42,63% drog, gldwnie osiedlowych, stanowia drogi o nawierzchni
gruntowej. Drog takich jest 125,71 km, na drogach brakuje odwodnienia i o§wietle-
nia. Stwarza to bardzo trudne warunki dla mieszkancéw 1 dziatajacych tu firm oraz
zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu. Dlatego realizacja programu budowy drog
osiedlowych jest warunkiem koniecznym do poprawy systemu transportowego miasta

1 wzrostu jego atrakcyjnosci inwestycyjne;.
6. Budowa $ciezek rowerowych.

Zgodnie z ,Koncepcja przebiegu droég rowerowych na terenie Miasta Kalisza”

720.12.2004 r. przewiduje si¢ budowe 85,65 km $ciezek rowerowych.
Uzasadnienie:

Niewystarczajagca ilo$¢ S$ciezek rowerowych w miescie jest jednym z powodoéw
nadmiernego ruchu samochodéw osobowych w mies$cie. Budowa $ciezek powinna
przyczyni¢ si¢ do tego, ze przynajmniej czeS¢ ruchu drogowego zostanie

wyeliminowanie na rzecz przejazdéw rowerami.
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Docelowo planuje si¢ w Kaliszu budowg nastepujacych tras rowerowych:

1.

10.

11.

Trasa 0 — dtugo$¢ 12 km

Trasa obwodowa przebiegajaca od Ronda Westerplatte nastepujacymi ulicami:
Podmiejska, Moniuszki, Stanczukowskiego, Wyspianskiego, Sikorskiego, Pszenna, Trasa

Bursztynowa, Gornoslaska, Podmiejska.
Trasa 1 — dtugos¢ — 3,8 km

Trasa wyprowadzajaca ruch rowerowy z osiedla Noskow, dzielnic przemystowo-
sktadowych wzdtuz ul. Obozowej 1 Al. Wojska Polskiego, osiedli Dobrzec, Widok

i XXV-lecia w kierunku Srodmiescia.
Trasa 2 — dtugo$¢ 2,6 km
Trasa dla osiedla Dobrzec.

Trasa 3 — dlugo$¢ 3,66 km.

Trasa wyprowadzajaca ruch rowerowy z osiedli Dobrzec, Widok i1 Korczak do
Srédmiescia.

Trasa 4 — dlugosé¢ 2,19 km.

Trasa od ul. Stanczukowskiego, wzdluz Poznanskiej do obiektow Panstwowej Szkoly

Zawodowej.

Trasa 5 — dlugos¢ 11,41 km.

Trasa taczaca Srodmiescie z zalewem Szate.
Trasa 6 — dtugo$¢ 9,81 km.

Trasa taczaca Srodmiescie z zalewem Szate.

Trasa 7 — dlugos¢ 6,3 km.

Trasa Iaczaca Srodmiescie z osiedlem Majkéw oraz cmentarzem i ogrodami dziatkowymi

na skarpie doliny rz. Swedrni.

Trasa 8 — dtugo$¢ 2,62 km.

Trasa aczaca Srodmiescie z osiedlem Chmielnik.

Trasa 9 — dtugo$¢ 6,05 km.

Trasa taczaca ul. Lodzka w rejonie cmentarza tynieckiego z rejonem zbiornika Szate.

Trasa 10 — dlugos¢ 4,61 km.

105



12.

13.

14.

15.

Trasa taczaca osiedle Zagorzynek z rejonem ul. Czegstochowskiej 1 Elektryczne;.
Trasa 11 — dtugos¢ 10,89 km

Trasa taczy rejon ul. Celtyckiej z trasg nr 10.

Trasa 12 — dlugos¢ 4,24 km.

Trasa taczy osiedle Zagorzynek z zalewem Szate.

Trasa 13 — dlugos¢ 4,04 km.

Trasa taczy osiedle Noskow i Dobrzec z trasg nr 12 i 5, a poprzez nie z rejonem

ul. Czgstochowskiej i Elektryczne;j.

Trasa 14 — dlugosc¢ 4,88 km.

Trasa 1aczy rejon ul. Celtyckiej z rejonem przemystowym ul. Czgstochowskiej

1 Elektrycznej 1 zalewem Szate.

10.2. Harmonogram realizacji zadan, wysoko$¢ nakladéw, mozliwe
zrodla finansowania oraz odpowiedzialni za realizacje zadan

Budowa zewnetrznej obwodnicy Kalisza

Etap I. Budowa obwodnicy od Al. Wojska Polskiego do ul. Poznanskiej

Termin realizacji: 2007-2013
Naktady: 47.000 tys. zt (zapisane w WPI)
Zrédta finansowania: budzet miasta: 500 tys. zt

kredyt komercyjny: 6 975 tys. zt
srodki UE: 39 535 tys. zt
Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski, GDDKIA, inne podmioty

Etap II. Budowa obwodnicy od ul. Poznanskiej do wylotu na droge nr 25 w rejonie

Niedzwiad 1 Kokanina

Termin realizacji: po 2012 .
Zrédta finansowania: budzet miasta
kredyt komercyjny
srodki UE
Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski, GDDKIA, inne podmioty
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Etap III. Budowa obwodnicy od drogi nr 25 do drogi nr 12 w rejonie Zdun i Opatowka

Termin realizacji: po 2012 .
Zrédta finansowania: budzet centralny
srodki UE:
Podmiot odpowiedzialny: GDDKIA, inne podmioty

. Dokonczenie budowy Trasy Bursztynowej

Budowa potudniowej czgsci Trasy (I1 etap)

Termin realizacji: do 2009 r. (od 2006)
Naktady: 27 590 tys. zl (zapisane w WPI)
Zrédta finansowania: budzet miasta: 9001 tys. zt

kredyty komercyjne: 18 589 tys. zt

Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski

Budowa wschodniej i pdinocnej czesci Trasy

Termin realizacji: po 2012 .

Zrédta finansowania: budzet miasta
kredyty komercyjne

. Budowa Poludniowo-Zachodniej Obwodnicy Kalisza od polaczenia ulicy Wroctawskiej

I Alei Wojska Polskiego w ciagu ulicy Zachodniej na potudnie do drogi nr 450.

Termin realizacji: po 2013 .

Zrédta finansowania: budzet miasta:
Kredyty:

Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski

. Modernizacja ul. Wroctawskiej od Al. Wojska Polskiego do granic miasta

Termin realizacji: do 2012 r. (od 2005)

Naklady: 20 320 tys. zt

Zrédta finansowania: budzet miasta: 9 624 tys. 7t
Kredyty: 10 696 tys. zt

Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski
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Przebudowa ul. L.odzkiej od mostu na rzece Swedrni do granic miasta

Termin realizacji: do 2010 r. (od 2006)

Naktady: 9900 tys. zt

Zrédta finansowania: budzet miasta: 1300 tys. zt
kredyty: 8 600 tys. zt

Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski

. Przebudowa ul. Ksi¢znej Jolanty od Czestochowskiej do Starozytnej i Starozytnej do

granic miasta.

Termin realizacji: do 2011 r. (od 2007)

Naktady: 8.500 tys. zt

Zrédta finansowania: budzet miasta: 1318 tys. zt
Kredyty: 1077 tys. zt
srodki UE: 6 105 tys. zt

. Budowa potudniowo-zachodniego ciaggu komunikacyjnego w ciggu ulicy Piwonickiej od

dworca kolejowego wraz z wiaduktem nad torami do drogi nr 450 w rejonie Zydowa.

Termin realizacji: po 2012 r. (do 2020 r.). Zadanie to taczy si¢ z akty-
’ wizacja strefy aktywnos$ci gospodarczej — Rypinek.
Zrodta finansowania: budzet miasta

kredyty

srodki UE
Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski

. Budowa ulic zapewniajacych obstuge transportowa strefy gospodarcze;.

Termin realizacji: do 2011 r. (od 2006)
Naklady: 21 000 tys. zt
Zrédta finansowania: budzet miasta: 3 685 tys. zt

srodki unijne
(w tym $rodki ZPORR): 8 600 tys. zt
Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski

Przebudowa ul. Skarszewskiej od Stawiszynskiej do Sikorskiego

Termin realizacji: do 2009 r. (od 2007)
Naktady: 2 050 tys. zt
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10.

11.

12.

13.

14.

Zrédta finansowania: kredyt

Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski

Przedtuzenie ul. Sawickiej do Dobrzeckiej wraz z modernizacjg ul. Dobrzeckiej
Termin realizacji: 2008-2011

Naktady: 8 000 tys. zt

Zrédta finansowania: Kredyt

Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski

Modernizacja ul. Warszawskiej od Moniuszki do Lodzkie;.

Termin realizacji: 2011-2012
Naktady: 2 200 tys. zt
Zrédta finansowania: kredyt 2 200 tys. zt
Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski

Budowa nowego dojazdu do Skansenu Archeologicznego na Zawodziu

Termin realizacji: 2008-2009

Zrédta finansowania: budzet miasta (ew. rezerwa inwestycyjna)
srodki UE

Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski

Budowa nowych rond

Termin realizacji: rocznie nalezy oddawa¢ do uzytku przynajmniej
1 rondo do 2012 .

Naklady: okoto 2 000 tys. zt na 1 rondo

Zrédta finansowania: budzet miasta (ew. rezerwa inwestycyjna)
srodki sieci handlowych
Kredyt

Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski, inne podmioty

Przebudowa ul. Ksieznej Jolanty na zachod od ul. Czgstochowskiej wraz z budowa

wiaduktow nad torami i potaczenie jej z ul. Piwonickg i Metalowcow

Termin realizacji: realny po 2012 r. — pozadany wczesniej do 2012 r.
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15.

16.

17.

Zrodia finansowania: budzet miasta

srodki UE
Kredyt
Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski
Modernizacja i budowa drog osiedlowych
Termin realizacji: do 2013
Naktady: 85.000 tys. zt
Zrédta finansowania: budzet miasta: 6 700 tys. zt
kredyty: 78 300 tys. zt
Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski
Budowa $ciezek rowerowych (oprocz S$ciezek budowanych przy okazji realizacji
wiekszych inwestycji drogowych)
Termin realizacji: proces ciagly
Naktady: 250 tys. zt rocznie (kwote¢ te¢ nalezy oceni¢ jako
niewystarczajaca)
Zrédta finansowania: budzet miasta
srodki UE
Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski
Budowa parkingow
Termin realizacji: proces ciagly
Naktady: 270 tys. zt na jeden parking (kwote te nalezy ocenié¢
jako niewystarczajaca)
Zrédta finansowania: budzet miasta
srodki UE
Kredyt

srodki sieci handlowych

Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski
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18.

19.

20.

21.

Budowa sygnalizacji $wietlnych w miescie oraz stworzenie miejskiego centrum

sterowania ruchem

Termin realizacji: zadanie budowy centrum oceni¢ nalezy jako bardzo
pilne i konieczne do realizacji w jak najszybszym
terminie

Zrédta finansowania: budzet miasta
Kredyt
srodki UE

Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski

Zadania usprawniajace dzialania publicznej komunikacji autobusowej, o charakterze

prawnym 1 organizacyjnym oraz wymagajace niewielkich naktadow inwestycyjnych
mozliwe do zrealizowania w krétkim terminie.
» Dostosowanie funkcjonowania komunikacji do potrzeb Aglomeracji Kalisko-
Ostrowskiej.
* Budowa nowych petli lub umozliwienie przejazdu okreznego w osiedlach
Dobrzec, Winiary, Rajskow i Tyniec.
» Uruchomienie na najwazniejszych przystankach nowoczesnych systemow
informacji dla pasazeroéw.
» Lepsza koordynacja przewozéw kolejowych i1 autobusowych w poblizu dworca

1 nowego przystanku przy ul. Elektrycznej w celu skomunikowania obu rodzajow

komunikacji.
Termin realizacji: zadania mozliwe do zrealizowania w ciagu 1 roku.
Naktady 1 zrédta finansowania: niewielkie naktady mozliwe do pokrycia z rezerwy
budzetowej 1 kredytu
Podmiot odpowiedzialny: Urzad Miejski

Stworzenie ciggu pieszego na ul. Srodmiejskiej, Glownym Rynku, Zamkowej, Ztotej
Kanoniczej. Jest to zadanie o charakterze prawno-organizacyjnym nie wymagajace
znaczacych nakladoéw. Konieczne jest podjgcie uchwaty Rady Miejskiej i zmiana

organizacji ruchu samochodow.

Zakup (pozyskanie) autobusu szynowego na tras¢ Ostrow Wielkopolski-Nowe
Skalmierzyce-Kalisz-Opatowek, poprzedzony przeprowadzeniem analiz oceniajacych

efektywnos¢ tego przedsigwzigcia.
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22.

23.

24,

Termin realizacji: 2008-2009

Naktady: 2-5 mln zt w zaleznosci od rozmiaréw pojazdu
I tego, czy bedzie to pojazd nowy czy uzywany

Zrédta finansowania: budzet wojewodztwa z ewentualng pomocg srodkow

UE

Budowa przystanku dla autobusu szynowego w rejonie ul. Elektrycznej, poprzedzona

przeprowadzeniem analiz oceniajacych efektywnos$¢ tego przedsigwziecia.

Termin realizacji: 2008-2009
Zrodha finansowania: budzet miasta
srodki UE

Przeniesienie zajezdni KLA poza obreb Sroédmiescia.

Termin realizacji: uwarunkowany pozyskaniem nowej lokalizacji
I zbudowaniem nowego obiektu (1-2 lata)

Zrédta finansowania: kredyt sptacany przede wszystkim ze §rodkow
uzyskanych ze sprzedazy terenu na ul. Majkowskiej

Czesciowa refundacja przez miasto nierentownych przewozow autobusowych
obstugujacych rzadko zamieszkane fragmenty miasta. Jest to zadanie do rozwazenia
zarowno z punktu widzenia wygospodarowania $rodkow finansowych, jak rowniez
z punktu widzenia trudnos$ci prawno-proceduralnych zwigzanych z przepisami o pomocy

publicznej.

10.3. Zadania Strategii w odniesieniu do obszaréw komunikacyjnych
Kalisza

Zadania inwestycyjne, prawny i organizacyjne oddzialywujace na system transportowy miasta

ksztattuja go zarbwno w wymiarze powigzan zewnetrznych Kalisza, jak 1 w odniesieniu do

spojnosci wewnatrzmiejskich. Zostaty one przedstawione w Strategii i Programie. Ze wzgledu

jednak na to, Ze podstawa oceny sytuacji transportowej z punktu widzenia jego mieszkancow

jest ocena najblizszego otoczenia, swojej dzielnicy a nawet ulicy najwazniejsze zadania

przedstawiono ponizej w odniesieniu do poszczegdlnych obszaréw komunikacyjnych, na
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ktére podzielono miasto (patrz str. 18-26 — opis obszardw, ich granic i uwarunkowan

transportowych).

1. Obszary 1 i 2 — historyczne Centrum oraz obszary okalajace Centrum. Dla obu tych

obszarow najistotniejsze znaczenie bedg miaty nastepujgce inwestycje:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.
1.6.

Stworzenie ciggu pieszego na ul. Srodmiejskiej, Glownym Rynku i Zamkowej
1 wyeliminowanie z tego ciggu samochodéw osobowych.

Budowa nowych parkingdéw na obrzezu Srodmiescia, w tym parkingu podziemnego
przy Nowym Rynku.

Stworzenie centrum aktywnego sterowania sygnalizacjg §wietlng w dostosowaniu do

natezenia ruchu.

Stworzenie nowoczesnego systemu informacyjnego na przystankach.

Budowa w Centrum nowych $ciezek rowerowych.

Modernizacja ulic: Agrestowej, Niskiej, Jagodowej, Malinowej, Jarzebinowej
I Wydarte w osiedlu Ogrody.

Efekty dziatan:

W rezultacie realizacji powyzszych dziatan Centrum miasta powinno zosta¢
w pewnym stopniu odcigzone od nadmiernego ruchu. Dzigki stworzeniu ciggu
pieszego wzrosnie atrakcyjno$¢ tego obszaru dla mieszkancow i turystow oraz

znaczenie znajdujacych si¢ tu obiektow handlowych i1 ustugowych.

2. Obszar nr 3 (zabudowa z XX w. pomiedzy Srodmiesciem a istniejaca obwodnica).

Najwazniejsze inwestycje dla tego obszaru sg nastgpujace:

2.1.

2.2.
2.3.

2.4.
2.5.
2.6.

Budowa potudniowej czesci Trasy Bursztynowej wraz z przebudowa okolic dworca
| budowa wiaduktu nad torami kolejowymi w ciggu ulicy Podmiejskie;j.

Budowa 2 rond w ciagu istniejacej obwodnicy (Poznanska i Dobrzecka).

Lepsze wykorzystanie dworca kolejowego poprzez potaczenia autobusem szynowym
I koordynacj¢ komunikacji autobusowej z kolejows.

Budowa parkingow osiedlowych.

Budowa Centrum aktywnego sterowania sygnalizacja $wietlng.

Budowa $ciezek rowerowych.

Efekty dzialan:

Szczegbdlne znaczenie ma budowa Trasy Bursztynowej (cze$¢ potudniowa) oraz

Centrum sterowania sygnalizacja. Inwestycje te powinny odcigzy¢ najbardziej
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ruchliwe ulice np. Gorno$laska poprzez racjonalizacje ruchu 1 czgsciowe
przeniesienie go na Tras¢ Bursztynowa.

3. Obszar nr 3 (osiedle Dobrzec).

Na sytuacje¢ transportowg tego obszaru najwickszy wplyw bedg mialy nastgpujace
inwestycje:
3.1. Budowa Zachodniej Obwodnicy Kalisza.
3.2. Budowa nowego wylotu z osiedla ulicg H. Sawickiej, ul. Dobrzecka i poprzez nowe
rondo Dobrzcka-Podmiejska.
3.3. Poprawa funkcjonowania komunikacji KLA poprzez budowe nowej petli.
3.4. Budowa ulic osiedlowych: Bujnickiego, Polanowskiego, Szpilowskiego i Otwino-
wskiego.
Efekty dziatan:

Realizacja dziatan pozwoli odciazy¢ istniejaca obwodnice, ktora staé si¢ powinna
arteria wewnatrzmiejska. Powstanie tez nowy wyjazd z osiedla z wykorzystaniem
ul. Dobrzeckiej i nowego ronda. Pozwoli to zmniejszy¢ natezenie ruchu na bardzo
obcigzonym obecnie rondzie Westerplatte.

4. Obszar 5a (obszar przemystowy w zachodnim sasiedztwie Srodmiescia). Najwazniejsze

inwestycje planowane i postulowane dla tego obszaru sg nastgpujace:

4.1. Budowa zewng¢trznej zachodniej obwodnicy Kalisza.
4.2. Przeniesienie zajezdni KLA poza granice obszaru.
Efekty dziatan:

W rezultacie dzialan wzro$nie atrakcyjno$¢ obszaru, ktéry uzyska nowe tereny do
rozwoju. Odcigzenie istniejacej obwodnicy uatrakcyjni tereny za zachod od niej.
Mozliwe bedzie lepsze wykorzystanie calego obszaru.

5. Obszar 5b i 5¢ (obszary przemystowo-sktadowe na potudniu miasta). Najwazniejsze

inwestycje dla tych obszaréw maja nastepujace dziatania:

5.1. Budowa potudniowej czesci Trasy Bursztynowe;.

5.2. Budowa potudniowo-zachodniej obwodnicy miasta od ulicy Wroctawskiej i Alei
Wojska Polskiego do drogi nr 450.

5.3. Budowa ciggu komunikacyjnego od dworca kolejowego w ciggu ulicy Piwonickiej do
drogi nr 450.
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5.4. Modernizacja ul. Ksi¢znej Jolanty od Czestochowskiej do Metalowcoéw wraz z wia-
duktem kolejowym.

5.5. Modernizacja i budowa ulic w rejonie dworca kolejowego na obszarze strefy
aktywnosci gospodarczej.

5.6. Aktywizacja na omawianych obszarach komunikacji kolejowej poprzez wyko-
rzystanie autobusow szynowych i budowg nowego przystanku na ul. Elektryczne;.

5.7. Modernizacja nastgpujacych ulic osiedlowych: Zielona, Wielka, Wygon, Glogowska,
Sulistawicka, Gwiazdzista, Grunwaldzka, Skalna, Chochotowska, Pieninska,
Smrekowa, Izerska, Lomnicka, kLysogérska, Babiogdrska, Sudecka, Torowa,
Zrodlana, Sniezna, Karkowska, Halna, Dusznicka, Bukowinska i Zagorzynek.

Efekty dziatan:

Realizacja dziatan inwestycyjnych pozwoli wykreowa¢ omawiane obszary na gtowne
tereny gospodarcze (przemystowe, ustugowe 1 magazynowe) miasta, przy
wykorzystaniu transportu samochodowego i kolejowego. Tworzy tez szans¢ otwarcia
miasta na poludnie, a dotychczasowa bariera przestrzenna zamykajaca rozwoj miasta
w tym kierunku staje si¢ dodatkowym atutem rozwoju.

6. Obszar 6a — Winiary. Dla obszaru Winiar najwazniejsze sg nastepujace inwestycje:

6.1. Budowa po6tnocno-wschodniej czgsci zewnetrznej obwodnicy Kalisza.

6.2. Przebudowa ul. Lodzkiej od mostu na rz. Swedrni do granic miasta.

6.3. Umozliwienie wjazdu autobuséw KLA w glab osiedla Winiary — budowa petli
autobusowej lub stworzenie warunkow do przejazdu przez osiedle.

6.4. Modernizacja ulic osiedlowych: Lubelska, Kujawska, Chocimska, Cieszynska,
Bedzinska, Barska, Potaniecka, Dobrzynska, Niedzicka, Malborska, tomzynska,
Kruszwicka, Teczynska, Nieszawska, Nateczowska, Ractawicka, Budziszynska.
Efekty dziatan:

Realizacja inwestycji odcigzy ul. £o6dzka 1 pozwoli obja¢ komunikacja publiczng
osiedle Winiary w sposob wygodny dla mieszkancow, co poprawi warunki

bezpieczenstwa.

7. Obszar 6b — Szczypiorno. Dla Szczypiorna najwazniejszymi dzialaniami sa:

7.1. Budowa obwodnicy Nowych Skalmierzyc do Al. Wojska Polskiego.

7.2. Modernizacja ul. Wroctawskiej od Al. Wojska Polskiego do granic miasta.
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7.3.

7.4.

Aktywizacja transportu kolejowego i lepsze wykorzystanie przystanku Kalisz—
Szczypiorno.

Modernizacja ulic osiedlowych: Sasiedzka, 25 Putku Artylerii, 25 Dywizji, 29 Pulku
Piechoty, Piechurow, Szczypiornicka, Domowa, Goscinna, Potulna, Pogodna,
Daleka.

Efekty dziatan

Modernizacja ul. Wroclawskiej 1 aktywizacja linii kolejowej pozwola lepiej
skomunikowaé odlegla dzielnic¢ miasta z jego Centrum, a takze z powstajgcym

w poblizu dworca obszarem aktywnos$ci gospodarcze;j.

8. Obszar 7a — Majkow i Chmielnik. Dla obu tych obszaréw najistotniejsze znaczenie beda

miaty nastgpujace inwestycje:

8.1. Budowa podtnocno-zachodniej zewnetrznej obwodnicy Kalisza.

8.2. Budowa po6tnocno-wschodniej zewnetrznej obwodnicy Kalisza.

8.3. Budowa potaczenia drog 12 1 25 w potnocnej czesci miasta — dokonczenie budowy
Trasy Bursztynowej na wschod i poinoc.

8.4. Przebudowa ul. Skarszewskiej od Stawiszynskiej do Sikorskiego.

8.5. Modernizacja ul. Warszawskiej od Moniuszki do L.odzkiej.

8.6. Modernizacja ulic osiedlowych: Szeroka, Botaniczna, Bukowa, Swierkowa,
Modrzewiowa, Debowa, Wierzbowa, Klonowa, Topolowa, Pusta, Michalowskiego,
Stanistawskiego, Podkowinskiego, Wanata, Katna, Zjazd, Kreta, Cementowa,
Srebrna, Hutnikow, Artylerzystow, Kosynieréow, Sienkiewicza, Wieniawskiego,
Fredry, Wyspianskiego, Kubalskiego, Poziomkowa, Kruczkowskiego, Tuwima,
Natkowskiej, Morcinka.

Efekty dziatan:
W rezultacie realizacji inwestycji uporzadkowany zostanie ruch tranzytowy, ktory
prowadzony bedzie obwodnicami. Usprawnione zostang polaczenia drogowe do
Centrum, a modernizacja wielu ulic osiedlowych poprawi warunki zycia w tej czesci
miasta.
9. Obszar 7b — Tyniec. Najwazniejsze dziatania inwestycyjne dla tego obszaru sg
nastepujace:
9.1. Dokonczenie budowy Trasy Bursztynowej na wschod 1 pétnoc.
9.2. Modernizacja ul. Warszawskiej od Moniuszki do £odzkie;.
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9.3. Budowa petli autobusowej lub umozliwienie przejazdu przez osiedle Tyniec.

9.4. Modernizacja ulic osiedlowych: Biernackiego, Szaniawskiego, Dybowskiego,
Kopernickiego, Raciborskiego, Radoszewskiego, Perzyny, Radwana, Rolna, Mita,
Braci Niemojewskich, Hoza, Zbozowa, Owsiana i Moniuszki.

Efekty dziatan.:

Dokonczenie budowy Trasy Bursztynowej pozwoli na lepsze skomunikowanie Tynca
z Centrum miasta, a modernizacja ulic osiedlowych poprawi warunki zycia
mieszkancow 1 warunki dziatania podmiotow gospodarczych.

10. Obszar 7c — Zawodzie. Najwazniejsze inwestycje przewidziane dla Zawodzia sg

nastepujace:

10.1. Budowa potaczenia drogowego pomiedzy ul. Czestochowska a skansenem
archeologicznym z pominigciem zabudowanej czgsci osiedla oraz parkingdw przy
skansenie.

10.2. Modernizacja ulic osiedlowych: Stefana Batorego, Wtadystawa Lokietka,
Wiadystawa Jagietty, Bolestawa Krzywoustego, Mieszka |, Henryka Brodatego,
Zawodzie.

Efekty dziatan:

Realizacja powyzszych zadan pozwoli uniknag¢ prowadzenia przez osiedle ruchu
autobusoéw turystycznych, a modernizacja nawierzchni ulic poprawi warunki Zycia
mieszkancow.

11. Obszar 7d — Rajskéw. Najwazniejsze inwestycje transportowe w Rajskowie sa

nastepujace:

11.1. Budowa petli autobusowej w osiedlu badz przejazdu okreznego dla autobuséw.

11.2. Modernizacja ulic osiedlowych: Legowa, Prézna, Pionierska, Murarska,
Kowalska, Stolarska, Wapienna, Zwirowa, Pontonowa, Paprotna, Sobotki,
Dozynkowa, Wiankowa.

Efekty dziatan:

Realizacja powyzszych inwestycji pozwoli poprawi¢ warunki zycia mieszkancoéw
poprzez objecie osiedla komunikacjg publiczng i modernizacje nawierzchni wielu ulic
osiedlowych.

12. Obszar 8a — na potudniu miasta. Dla tego obszaru rozlegtego obszaru najwazniejszymi

inwestycjami transportowymi sg:
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12.1.
12.2.
12.3.
12.4.

12.5.

Budowa potudniowo-zachodniej obwodnicy miasta.

Budowa ciagu komunikacyjnego w ciagu ulicy Piwonickiej do drogi nr 450.
Modernizacja ul. Ksi¢znej Jolanty i Starozytnej do granic miasta.

Poszerzenie zasiggu komunikacji publicznej do osiedla: Stawki, Kolonia
Sulistawice.

Modernizacja ulic: Sulistawskiego, Olszynowa, Celtycka, Sulistawicka,
Palacowa, Milenijna, Antyczna, Tracka, Perska, Panonska, Gotow, Macedonska,
Galijska, Dacka, Spartanska, Atenska, Prastara, L.owicka, Bizantynska.

Efekty dziatan:

Najistotniejsze znaczenie ma poszerzenie zasi¢gu komunikacji publicznej oraz
modernizacja ulic osiedlowych, co poprawia warunki zycia mieszkancow oraz

warunki prowadzenia dziatalnosci gospodarcze;j.

13. Obszar 8b — na zachodzie miasta. Na tym obszarze najistotniejsze znaczenie maja:

13.1
13.2

. Budowa zachodniej zewnetrznej obwodnicy Kalisza.
. Modernizacja ulic: Wiejska, Kapie 1 Piekary.
Efekty dziatan:

Realizacja dziatan inwestycyjnych spowoduje przecigcie dawnej wsi Dobrzec i Dobro
przez obwodnicg, co stworzy pewne uciazliwosci dla ich mieszkancow. Z drugiej
jednak strony otwarte zostang znaczne obszary na zachod od Centrum, do
inwestowania pod budownictwo mieszkaniowe 1 dziatalno§¢ gospodarcza, co jest

warunkiem przysztego rozwoju miasta.

118



