UCHWALA NR XVI11/330/2019
RADY MIASTA KALISZA

z dnia 30 grudnia 2019 .

W sprawie przyjecia stanowiska Rady Miasta Kalisza dotyczgcego przebiegu drogi krajowej nr 25.

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U.
z 2019 poz. 506 ze zm.) oraz § 13 ust. 3 uchwaty Nr XLVIII/630/2018 Rady Miejskiej Kalisza z dnia
25 stycznia 2018 r. w sprawie Statutu Miasta Kalisza (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego z 2018 r. poz. 967
ze zm.) uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. Rada Miasta Kalisza przyjmuje stanowisko dotyczgce przebiegu drogi krajowej nr 25, stanowigce
zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Przewodniczagcemu Rady Miasta Kalisza, zobowigzujac do
przekazania niniejszej uchwaty Prezydentowi Rzeczypospolitej Polskiej, Prezesowi Rady Ministréw,
Ministrowi Infrastruktury oraz Generalnemu Dyrektorowi Drég Krajowych i Autostrad.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczqgcy
Rady Miasta Kalisza
v

Tadeusz Skarzynski



UZASADNIENIE
DO UCHWALY NR XVI11/330/2019
RADY MIASTA KALISZA

z dnia 30 grudnia 2019 .

w sprawie przyjecia stanowiska Rady Miasta Kalisza dotyczacego przebiegu drogi krajowej nr 25.

Rada Miasta Kalisza, majgc na uwadze srodowiskowe, przestrzenne i ekonomiczne aspekty
inwestycji dotyczacej przebiegu drogi krajowej nr 25, a przede wszystkim dobro mieszkancow Kalisza,
przyjmuje stanowisko dotyczgce jednego z najistotniejszych elementédw funkcjonowania Miasta.

W zwigzku z powyzszym przyjecie uchwaty jest uzasadnione.

Przewodniczqgcy
Rady Miasta Kalisza
v
Tadeusz Skarzynski



Zatacznik

do uchwaty Nr XVI11/330/2019

Rady Miasta Kalisza

z dnia 30 grudnia 2019 r.

w sprawie przyjecia stanowiska Rady Miasta Kalisza
dotyczgcego przebiegu drogi krajowej nr 25.

Stanowisko
Rady Miasta Kalisza
dotyczace przebiegu drogi krajowej nr 25

Rada Miasta Kalisza, w nawigzaniu do przeprowadzonych w dniu 11 wrzesnia 2017 r.
konsultacji spotecznych zwigzanych z opracowaniem wariantéw przebiegu drogi krajowej nr 25 przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, wnosi o uznanie za jedynie mozliwy wariant
zaktadajacy przebieg nowej drogi poza granicami administracyjnymi Kalisza.

Przeprowadzona analiza uwarunkowan jednoznacznie pokazuje, ze realizacja drogi w Miescie
jest rozwigzaniem, ktére przyczyni sie do spotegowania juz istniejgcych negatywnych czynnikéw, a w
konsekwencji znaczgco obnizy jakos¢ zycia mieszkancéw Kalisza.

W chwili obecnej najwiekszym problemem Miasta jest stan powietrza. Realizacja inwestycji
polegajacej na budowie jego obwodnicy pozwoli na wyprowadzenie znaczgcej czesci ruchu
tranzytowego i odcigzenie gtéwnych kaliskich arterii komunikacyjnych. Zmniejszenie ruchu w
konsekwencji skréci czas przejazdu, w tym kosztow, poprawi warunki ruchu (wptynie na utatwienie
wigczania sie do ruchu pojazdéw z ulic podporzadkowanych), podniesie bezpieczenstwo i usprawni
dziatalno$¢ komunikacji miejskiej. Ponadto wptynie korzystnie na stan techniczny kaliskich drog i
podniesie zasadnosc ich biezgcych remontdw.

Realizacja obwodnicy w Miescie znaczgco podniesie koszty inwestycji. Wptyw na to beda
miaty przede wszystkim:

- konieczno$¢ realizacji ekrandéw akustycznych w celu zachowania dopuszczalnych pozioméw
hatasu dla terenéw mieszkaniowych,

- wykup budynkéw stojgcych na planowanej trasie przebiegu (wariant poza Miastem nie
przecina po drodze struktur osadniczych, w zwigzku z czym nie bedzie koniecznosci licznych wyburzen
budynkow),

- konieczno$é poprowadzenia drogi na estakadach przez doline rzeki Krepicy w Dobrzecu i
przez szerokg w tym miejscu doline rzeki Prosny.

Realizacja drogi o charakterze obwodnicowym w Miescie niesie za sobg réwniez
konsekwencje przestrzenne. W przypadku Kalisza projektowane warianty przechodzg przez tereny,
ktére majg zosta¢ witaczone w tereny cmentarza (obecnie trwajg wykupy gruntéw). Proponowane
warianty przechodzg rowniez przez tereny, ktére w projektowanym Studium uwarunkowan i
kierunkdw zagospodarowania przestrzennego przewidziane zostaty pod zabudowe mieszkaniowg



jedno i wielorodzinng i w przysztosci stanowi¢ maja najwazniejsze zaplecze mieszkaniowe.
Niekorzystnym rozwigzaniem jest ciecie gestej zabudowy Dobrzeca. Takie rozwigzanie dzieli na dwie
czesci strukture osadniczg o duzej przesztosci historycznej. Wariant czerwony dzieli ponadto zwartg
zabudowe ul. Kruczkowskiego — w wiekszosci nowg, a wariant niebieski przecina zabudowe wsi
Warszéwka. Efektem takich zamierzen beda ogromne konflikty spoteczne. Ponadto jest to niespdjne z
zatozeniem rozwoju dwadch najwiekszych osrodkdw Aglomeracji Kalisko Ostrowskiej, gdyz spowoduje
catkowitg blokade rozwoju Kalisza w kierunku zachodnim —w strone Ostrowa Wielkopolskiego.

Argumentem przemawiajgcym za wyprowadzeniem drogi poza Miasto jest nieuregulowany
ciek Krepicy i ogromne problemy Miasta z wodami opadowymi. Zaprojektowanie i wybudowanie
odpowiedniej ilosci zbiornikdw, ktére miatyby przejgé wody opadowe dodatkowo podniesie koszty
realizacji inwestycji na tym terenie. Nalezy wzig¢ takze pod uwage mozliwos¢ zwiekszenia sie strefy
ograniczonego uzytkowania.

Bezsprzecznie trudno zgodzié sie na brak obwodnicy dla stutysiecznego miasta borykajgcego
sie z problemami smogu, odprowadzaniem wdd opadowych i ograniczong mozliwos$cig rozwoju.
Wszystkie brane pod uwage aspekty sSrodowiskowe, spoteczne, przestrzenne i ekonomiczne wskazuja
jednoznacznie na najlepsze rozwigzanie, jakim byloby poprowadzenie obwodnicy poza granicami
administracyjnymi Kalisza.

Przewodniczgcy
Rady Miasta Kalisza
v
Tadeusz Skarzynski



