Konsultacje spoteczne aktualizacji ,,Planu zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Kalisza”
przyjetego uchwalg nr XL/595/2021 Rady Miasta Kalisza
z dnia 24 czerwca 2021 r.

W zwigzku z koniecznoscig dostosowania do aktualnych zamierzen inwestycyjnych z do-
finansowaniem ze $rodkéw Unii Europejskiej, zachodzi potrzeba zaktualizowania niektdrych
zapiséw planu transportowego. Zmiany dotyczg przede wszystkim uwzglednienia faktu prze-
prowadzenia jesienig 2021 r. kompleksowych badan marketingowych wielkosci popytu
na ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej i ujecia w tresci dokumentu ich wynikéw oraz infor-
macji o planowych zmianach w uktadzie tras linii, a takze uwzglednienia planowanej inwestycji
w tabor elektryczny niekorzystajacy z fadowarek szybkich na petlach, ze wskazaniem linii prze-
znaczonych do obstugi takim taborem.

Poddane konsultacjom spotecznym zmiany do planu transportowego wyszczegolniono
w punktach ponizej. Modyfikowane fragmenty zacieniowang czcionkg w kolorze zottym, a wy-
kreSlane — dodatkowo przekresSleniem.

I.

W rozdziale 3.1 pt. ,Wielko$¢ popytu w roku bazowym” na str. 83-87 — od poczatku
rozdziatu do akapitu zaczynajacego sie od stéw: ,Na potrzeby przygotowania ,Studium Zrow-
nowazonego Rozwoju Transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej” wiosng 2015 r. ...”, zmie-
niono tres¢ dokumentu na nastepujaca:

»W 2020 r. odnotowano znaczny spadek liczby pasazeréw w stosunku do 2019 r. — az
0 46,7%. Sytuacja ta byta spowodowana obostrzeniami obowigzujgcymi w Polsce w zwigzku
z pandemig wirusa SARS-CoV-2, wywotujgcego chorobe COVID-19. Wynikiem wprowadzanych
na terenie catego kraju restrykcji byto znaczne ograniczenie mobilnosci mieszkancéw i mozli-
wosci korzystania przez nich z pojazdéw komunikacji miejskiej. Od II kwartatu 2021 r. ograni-
czenia wprowadzone w okresie pandemii byty stopniowo zmniejszane, az do rezygnacji z wiek-
szosci obostrzen, do uchylenia stanu epidemii w maju 2022 r., jednak poziom zachorowan
ponownie zaczat wzrastac III kwartale 2022 r. Ponadto spowodowana pandemig zmiana za-
chowan komunikacyjnych znacznej czesci mieszkancow moze mie¢ charakter trwaty.

Jesienig 2021 r. przeprowadzono w kaliskiej komunikacji miejskiej kompleksowe badania
marketingowe wielkosci popytu na ustugi przewozowe, ktérych gtéwnym celem byto pozyska-
nie materiatu empirycznego do przygotowania koncepcji zmian w ofercie przewozowej wraz

z rozktadami jazdy.



Sie¢ kaliskiej komunikacji miejskiej w czasie badan tworzyty dwa systemy komunikagiji
miejskiej: sie¢ potgczen autobusowych organizowanych przez Miasto Kalisz oraz siec potgczen
autobusowych organizowanych przez Miasto Ostrow WIkp.

W ramach sieci organizowanej przez Miasto Kalisz funkcjonowato 25 linii autobusowych,
w tym 24 dzienne — oznaczone numerami i niekiedy dodatkowo literami, sugerujgcymi wspolny
przebieg na podstawowej, miejskiej czesci trasy. Poszczegodlne linie dzienne oznaczono naste-
pujaco: 1, 1A, 1B, 2, 3A, 3B, 3C, 3D, 5, 6, 7, 8, 9, 11, 12, 12K, 13, 15, 16, 17, 18, 19, 19E
i 22. Jedyng linie nocng oznaczono numerem 10.

W ramach sieci organizowanej przez miasto Ostréw WIkp. na terenie Kalisza funkcjono-
wata jedna, dzienna linia autobusowa — M.

Ze wzgledu na zintegrowanie rozktadowe i czeSciowo taryfowe (segment biletéw okre-
sowych) obu systemow i zwigzang z tym mozliwos¢ realizacji podrozy wewnatrzmiejskich w Ka-
liszu autobusami ostrowskiej komunikacji miejskiej, ostrowska linie M uznano za silnie substy-
tucyjng w stosunku do kaliskiej linii 19E i ujeto jg w analizach wynikéw badan marketingowych
tacznie z wszystkimi pozostatymi liniami kaliskiej komunikacji miejskiej (wyodrebniajac jednak
tez dane dotyczace wytacznie linii obstugiwanych przez KLA sp. z 0.0.).

OkreSlona na podstawie badan liczba pasazerow przewozonych kaliskg komunikacjg
miejska w dniu powszednim wyniosta 25 923 pasazerdw, z czego na linie obstugiwane przez
KLA sp. z 0.0. przypadty 24 763 osoby (95,5%). Srednie wykorzystanie autobuséw w przeli-
czeniu na kilometr w tym rodzaju dnia wyniosto 2,2 pasazera — nie byto zatem wysokie.

W dniu powszednim najwiecej pasazeréw przewieziono na liniach 1A 11, z ktérych ustug
skorzystato odpowiednio: 2 542 i 2 556 0s6b. Z szesciu linii, na ktdérych odnotowano najwiek-
sze przewozy, tj.: 1, 1A, 2, 11, 12K i 19, skorzystaty w dniu powszednim 11 343 osoby, co
stanowito ponad 43% wszystkich pasazeréw. Linie te stanowity podstawe obstugi komunika-
cyjnej w dniu powszednim.

Najmniejszg liczbe pasazerédw w dniu powszednim zanotowano natomiast na liniach:
10 (36 0s6b), 8 (82 osoby), 7 (129 os6b), 17 (170 osdb), 9 (292 osoby) i 5 (494 osoby).

Najlepiej wykorzystane byty w dniu powszednim autobusy linii 12, przewozace 3,6 pasa-
zera w przeliczeniu na kilometr, czyli o 63,7% wiecej od wartosci przecietnej dla catej sieci
komunikacyjnej.

Prég 3,0 pasazeréw na kilometr w kaliskiej komunikacji osiggniety zostat jeszcze na li-
niach: 1A, 2, 3Bi 11.

W dniu powszednim wytgcznie w granicach administracyjnych miasta Kalisza z ustug
kaliskiej komunikacji miejskiej skorzystato 22 185 osdb, co stanowito 85,6% ogdtu pasazerow
w tym rodzaju dnia tygodnia. Poza Kalisz lub poza granicami miasta podrézowato zas 3 738



0s6b (14,4%). Na tle innych krajowych miast o podobnej wielkosci, udziat ten nalezy uznac za
znaczacy, jednak odpowiadajacy rozbudowanej siatce potgczen podmiejskich.

W sieci komunikacyjnej obstugiwanej przez KLA sp. z 0.0. w dniu powszednim przejazdy
na terenie Kalisza odbyto 22 010 osdb (88,9%), natomiast poza Kalisz lub poza miastem po-
drozowaty 2 753 osoby (11,1%).

W sobote popyt na ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie na poziomie
11 304 pasazerdw, czyli 43,6% wielkosci popytu w dniu powszednim (przy prawie identycznej
proporcji w podazy ustug — mierzonej liczbg wykonanych kilometréw — na poziomie 40,3%
dnia powszedniego). Z linii obstugiwanych przez KLA sp. z 0.0. w tym dniu skorzystato fgcznie
10 818 0s6b — 95,7% wszystkich pasazerow kaliskiej komunikacji miejskiej.

W sobote na dwdch liniach o najwiekszym popycie — 1A i 11 — przewieziono tgcznie 3 478
0sob, czyli 30,8% ogotu pasazerdw w tym rodzaju dnia tygodnia.

W sobote najlepiej wykorzystane byly pojazdy obstugujace linie: 2, 1, 11i 1A, przewozac
odpowiednio: 3,6; 3,5; 3,2 i 3,0 pasazerow w przeliczeniu na kilometr. Nieznacznie stabszy
wynik — 2,8 pasazeréw na kilometr — odnotowano w pojazdach linii 12. Wzglednie wysokie
wykorzystanie pojazddw, jak na weekendowy dzien tygodnia, osiggnieto jeszcze na liniach 3A
i 19, na ktdrych zarejestrowano po 2,6 pasazeréow na kilometr.

Pod wzgledem wykorzystania pojazdéw najstabsza byta w sobote linia nocna 10, na kto-
rej przewieziono tylko 0,6 pasazera w przeliczeniu na kilometr. Wykorzystanie na poziomie
niewiele ponad progu 1,0 pasazera na wozokilometr osiggneta rowniez linia 5, na ktdrej odno-
towano 1,1 pasazera w przeliczeniu na kilometr.

Przecietne wykorzystanie pojazdéw w sobote uksztattowato sie na poziomie 2,4 pasaze-
row w przeliczeniu na 1 wozokilometr.

W sobote w granicach Kalisza z ustug komunikacji miejskiej skorzystato 9 937 osob, co
stanowito az 87,9% facznej liczby pasazeréw w tym rodzaju dnia tygodnia. Przejazdy podmiej-
skie wykonato 1 367 oséb (12,1%), z ktorych najwiecej — 416 osob — stanowili pasazerowie
linii 19E (62,7% catkowitej liczby pasazerdw tej linii w sobote). Najwiekszy udziat przejazdow
podmiejskich miata natomiast linia M — az 78,8%.

W niedziele popyt na ustugi przewozowe kaliskiej komunikacji miejskiej uksztattowat sie
na poziomie 6 195 pasazerdw, tj. 23,9% wielkosci popytu w dniu powszednim i 54,8% popytu
w sobote, przy analogicznych stosunkach podazy ustug — odpowiednio 37,8 i 93,8%.

W autobusach KLA sp. z 0.0. zarejestrowano w tym dniu tgcznie 5 978 osdb, co stanowito
96,5% wszystkich pasazeréw kaliskiej komunikacji miejskiej w niedziele.

W niedziele, analogicznie, jak w sobote, najwieksze przewozy zrealizowano na linii 11
i byfa to jedyna linia w tym dniu, na ktérej odnotowano znaczace przewozy pasazerow — z jej



ustug skorzystato 1 119 pasazeréw (az 18,0% tacznej ich liczby w niedziele). Kolejng pod
wzgledem liczby pasazeréw byfa linia 1, ktdrej pojazdami przewieziono 811 osdb. tgcznie
na obu najintensywniej wykorzystywanych w niedziele liniach kaliskiej komunikacji miejskiej
przewieziono 1 930 osdb, co stanowito prawie 1/3 wszystkich niedzielnych pasazeréw.

Na pozostatych funkcjonujgcych w niedziele liniach odnotowano niewielkie przewozy.
Najmniej pasazeréw przewieziono, tak jak w pozostatych analizowanych rodzajach dni, na linii
nocnej 10 — jedynie 37 osdb. W grupie linii dziennych najmniejszym zainteresowaniem pasa-
zerow charakteryzowata sie linia 16, z przewozami na poziomie 63 oséb i linia 5, z ktdrej
skorzystato 107 pasazerdw. Linie te miaty w niedziele marginalne znaczenie.

Przecietne wykorzystanie pojazdéw w niedziele wyniosto 1,4 pasazera na wozokilometr,
byto wiec doé¢ niskie. Srednie wykorzystanie pojazdéw w niedziele byto 0 36% nizsze niz
w dniu powszednim i zarazem o 58% nizsze niz w sobote.

W niedziele w granicach Kalisza z ustug kaliskiej komunikacji miejskiej skorzystato 5 588
0sob, czyli 90,2% facznej liczby pasazerow w tym rodzaju dnia tygodnia. Przejazdy podmiej-
skie wykonato natomiast 607 osdb (9,8%).

Catkowitg wielko$¢ popytu oraz liczbe pasazerow w przeliczeniu na kazdy wozokilometr,
przedstawiong dla poszczegdlnych linii w odniesieniu do dnia powszedniego, soboty i niedzieli,
zaprezentowano w tabeli 16. W kolumnach z liczbg pasazeréw w danym rodzaju dnia tygodnia
kolorowym zacieniowaniem zaznaczono pola dotyczace linii 0 najwiekszej i najmniejszej liczbie
pasazeréw w poszczegoélnych rodzajach dni tygodnia.

Na zielono zacieniowano pola dotyczace linii o tgcznej liczbie pasazerow w obydwu kie-
runkach osiggajacej przynajmniej 2 000 oséb w dniu powszednim i 1 000 w sobote i w nie-
dziele.

W tabeli 16 kolorem zielonym zacieniowano pola dotyczace linii o tgcznej liczbie pasaze-
row w obydwu kierunkach osiggajacej przynajmniej 2,0 tys. osdb w dniu powszednim i 1,0 tys.
w sobote i niedziele. Dotyczyto to:

» w kazdym rodzaju dnia tygodnia — linii 11;
» w dniu powszednim i w sobote — linii 1A.

Kolorem czerwonym wyrdzniono natomiast pola dotyczace linii o catkowitej liczbie pasa-
zerow czterokrotnie nizszej niz dla wyrdznien linii o najwiekszej liczbie pasazeréw, tj. do 500
w dniu powszednim oraz do 250 w kazdym z dni weekendowych. Wielko$¢ przewozéw réwng
lub ponizej tych progdw granicznych odnotowano:

» w kazdym rodzaju dnia tygodnia — na liniach 5 i 10;
» tylko w dniu powszednim — na liniach: 7, 8, 9 i 17 (niefunkcjonujgcych w weekendy);
= tylko w sobote i w niedziele — na linii 16;



= tylko w niedziele — na liniach: 1B, 6 i M.

W polach z liczbg pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr zielonym kolorem wyréz-
niono w tabeli linie, na ktdrych odnotowano wykorzystanie pojazdéw powyzej progu 3,0 pasa-
zerow w dniu powszednim i w sobote oraz 2,0 w niedziele. Putap ten osiggnieto na liniach:
= 1A, 2, 3B, 11i 12 — w dniu powszednim;
= 1,1A, 2i 11 w sobote;
= 2,3C, 6111 w niedziele.

Tab. 1. Liczba pasazerow ogdtem i w przeliczeniu na 1 wozokilometr

dla poszczegolnych linii kaliskiej komunikacji miejskiej — jesien 2021 r.

Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach

Linia dzien powszedni sobota niedziela

ogotem |nalwzkm | ogotem |nalwzkm | ogéiem na 1 wzkm

Linie KLA sp. z o0.0.

1416

811 1,9
1,5

nie funkcjonuje nie funkcjonuje

nie funkcjonuje nie funkcjonuje

nie funkcjonuje nie funkcjonuje

399 279

12K 1848 2,6 770 2,3 285 1,1
13 829 2,2 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
15 774 1,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje

nie funkcjonuje nie funkcjonuje
18 731 2,8 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
19 1028 2,5 845 2,6 572 1,4
19E 1506 1,3 663 1,8 258 0,7




Liczba pasazerow w poszczegolnych przekrojach

Linia dzien powszedni sobota niedziela
ogétem |nalwzkm | ogoétem |nalwzkm | ogoétem | nalwzkm
22 745 2,1 284 1,8 nie funkcjonuje
Razem KLA 24 763 2,3 10 818 2,4 5978 1,5
Linia MZK SA
M 1160 1,0 486 14 217 0,6
Razem siec 25923 2,2 11 304 2,4 6 195 1,4

Zrédto: ,Analiza wynikow badari marketingowych kaliskiej komunikacji miejskiej z jesieni 2021 r.”, Gdy-

nia — Kalisz, luty — marzec 2022 r., s. 58.

Kolorem czerwonym wyrdzniono zas$ pola dotyczace linii, na ktérych przewieziono nie
wiecej niz 1,0 pasazera w przeliczeniu na kilometr w kazdym rodzaju dnia tygodnia.
Dotyczyto to:

we wszystkie dni tygodnia — linii nocnej 10;
» tylko w dniu powszednim i w niedziele — linii M;
= tylko w dniu powszednim — linii: 8, 9 i 17 (niefunkcjonujacych w weekendy);
= tylko w sobote i w niedziele — linii 16;
» tylko w niedziele — linii: 1B, 5, 19E.

Obszar obstugiwany kaliskg komunikacjg miejskg (bez Ostrowa WIlkp.) zamieszkiwaty
119 022 osoby. Zarejestrowana miesieczna liczba osob korzystajgcych z jej ustug — 620 574
pasazerow — stanowita réwnowartosc¢ 5,21 przejazdéw przecietnego mieszkanca obstugiwa-
nego obszaru w skali miesigca. Jest to warto$¢ dosS¢ niska, jak na sie¢ komunikacyjng obstu-
gujacg ponad 100 tys. mieszkancow.

Uzyskany wynik Swiadczy o wysokim stopniu substytucji podrézy komunikacjg miejska
korzystaniem z innych form przemieszczania sie po miescie i jego obszarze funkcjonalnym,

w tym motoryzacjg indywidualng.”

II.

W rozdziale 3.1 pt. ,WielkoS¢ popytu w roku bazowym” na str. 88-89 usunieto tres¢ pod
rysunkiem 5 — do akapitu zaczynajacego sie od stéw ,,Wg szacunkowych danych posiadanych
przez KLA sp. z 0.0., z bezptatnych przejazdéw w 2019 r. skorzystato prawie 2,7 min oséb...”.

TresC ta dotyczyta wczesniejszych badan marketingowych, ktorych wyniki zastgpiono

danymi nowszymi.



III.
W rozdziale 4.1. pt. ,,Charakterystyka istniejgcej sieci” na s. 97 zmieniono tres¢ od po-
czatku rozdziatu do akapitu zaczynajgcego sie od stéw: ,Trasa linii 19E obejmowata swoim
zasiegiem miasto Ostrow Wielkopolski i miejscowosci potozone pomiedzy Kaliszem a Ostrowem
Wielkopolskim...”, na nastepujaca:
»,Wg stanu na dzien 15 wrzesnia 2022 r., na obszarze Kalisza funkcjonowaty dwa systemy
komunikacji miejskiej: sie¢ potaczen autobusowych organizowanych przez Miasto Kalisz i ob-
stugiwanych przez Kaliskie Linie Autobusowe sp. z 0.0. oraz — na mocy podpisanych porozu-
mien miedzygminnych — sieC potgczen autobusowych organizowanych przez Miasto Ostrow
WIkp. i obstugiwanych przez Miejski Zaktad Komunikacji SA w Ostrowie WIkp.
W ramach sieci organizowanej przez Miasto Kalisz funkcjonowato 26 linii autobusowych,
w tym 25 dziennych — oznaczonych numerami i niekiedy dodatkowo literami, sugerujgcymi
wspdlny przebieg na podstawowej, miejskiej czesci trasy. Poszczegdine linie dzienne ozna-
czono nastepujgco: 1, 1A, 1B, 2, 3A, 3B, 3C, 3D, 5, 6, 7, 8, 9, 11, 12, 12K, 13, 14, 15, 16, 17,
18, 19, 19E i 22. Jedyna linie nocng oznaczono numerem 10.
Ponadto, w okresie Wszystkich Swietych funkcjonuja dodatkowe linie, tj.: K, KW, T i TK,
dowozace mieszkancow do kaliskich cmentarzy.
W ramach sieci organizowanej przez miasto Ostrow WIkp. na terenie Kalisza funkcjono-
wata jedna, dzienna linia autobusowa — M.
Ze wzgledu na zintegrowanie rozktadowe i czeSciowo taryfowe (segment biletéw okre-
sowych) dajgce mozliwo$¢ realizacji podrdzy wewnagtrzmiejskich w Kaliszu autobusami ostrow-
skiej komunikacji miejskiej oba systemy byly ze sobg $ciSle powigzane.
Linie kaliskiej komunikacji miejskiej mozna podzieli¢ wedtug kryterium zakresu funkcjo-
nowania na cztery kategorie:
= szesnascie linii catotygodniowych dziennych — 1, 1A, 1B, 2, 3A, 3B, 3C, 5, 6, 11, 12, 12K,
16, 19, 19E i M;

* jedng linie dzienng funkcjonujgcg codziennie oprdcz niedziel i Swigt — 22;

= osiem linii dziennych funkcjonujacych tylko w dni powszednie od poniedziatku do pigtku —
3D, 7,8,9,13,15,17i18;

» jedng catotygodniowa linie nocng — 10.

Wedtug kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych mozna natomiast
wyodrebnic¢ dwie grupy linii, ktére obejmuja:
= pietnascie linii miejskich (1, 2, 3C, 5, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 16, 18, 19 i 22) — o trasach

w catosci zawierajgcych sie w granicach administracyjnych miasta Kalisza;



» jedenascie linii podmiejskich (1A, 1B, 3A, 3B, 3D, 6, 12K, 15, 17, 19E i M) — o trasach
tgczacych miasto Kalisz z miastem Ostrowem WIkp. oraz z okolicznymi miejscowosciami
gmin: Godziesze Wielkie, Gotuchdéw, Nowe Skalmierzyce, Opatdwek, Ostrow WIkp. i Zelaz-
kow.

Do grupy potgczen podmiejskich nie wigczono linii 13 i 18 oraz wybranych kurséw linii 6

i 15 do petli Dtuga, potozonej w miejscowosci Kolonia Skarszewek w gminie Zelazkéw,

ze wzgledu na lokalizacje tego kranca bezposrednio przy granicy miasta Kalisza i wytgcznie

uwarunkowang technicznie trasg obejmujaca obszar podmiejski.”

1v.

W rozdziale 4.1. pt. ,,Charakterystyka istniejgcej sieci” na s. 98 zmieniono treS¢ wprowa-
dzajaca tabele 18 z trasami linii kaliskiej komunikacji miejskiej, uwzgledniajac stan aktualnosci
na 15 wrzesnia 2022 r.

Ponadto w tabeli 18 na s. 100, zawierajacg trasy linii, dopisano wiersz z trasg linii 14
uruchomiong z dniem 2 wrze$nia 2022 r.:

,14 PRYMASA ST. WYSZYNSKIEGO — Podmiejska — Gérno$laska — Harcerska — Ko-
pernika — Kosciuszki — Chopina — Wodna — Parczewskiego (z powrotem: Babina) — Jana Pawia
I — 3 Maja — Majkowska — Diugosza — Ztota — BAZANCIA”".

Na s. 101 podmieniono rysunek ze schematem linii i w podpisie pod nim zmieniono date

waznosci na 15 wrzesnia 2022 r.

V.

W rozdziale 4.2. pt. ,,Charakterystyka planowanej sieci” na str. 115-116 zmieniono i usu-
nieto czesS¢ tresci od akapitu rozpoczynajgcego sie od stdw: ,Granice obszaru, na ktérym ma
sie odbywac przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej...” do akapitu zaczynajacego sie
od stéw: ,Planowane parametry przysztych rozktadéw jazdy bezwzglednie utrzymajg zasade
petnej koordynacji rozktaddw jazdy...”, wprowadzajac tre$¢ nastepujaca:

»Jesienig 2021 r. przeprowadzono badania marketingowe wielkosci popytu efektywnego.
Objety one:

* liczbe pasazeréw we wszystkich kursach na kazdej z linii w dniu powszednim, w sobote
i niedziele;

» liczbe pasazeréw wysiadajacych, wsiadajacych i pozostajgcych w pojezdzie po ruszeniu
z kazdego przystanku;

» rzeczywisty czas przejazdu catej trasy kursu i odcinkédw pomiedzy przystankami wezto-

wymi;



» ewentualne sugestie pasazeréw zgtaszane obserwatorom oraz uwagi obserwatoréw odno-
towywane na kartach pomiarowych.

Badaniami zostaty objete wszystkie linie i kursy wykonywane przez KLA sp. z 0.0. oraz
kursy linii M tgczacej Ostréw WIkp. z Kaliszem, obstugiwanej przez MZK SA.

Na dzien sporzgdzania aktualizacji trwaty prace zwigzane z opracowaniem, na podstawie
wynikéw powyzszych badan, koncepcji optymalizacji oferty przewozowej kaliskiej komunikacji
miejskiej.

Wyniki badan wielkosci popytu na ustugi kaliskiej komunikacji miejskiej (zmiany w popy-
cie, ktore nastgpity od ostatnich badan, skala zréznicowania wielkosSci przewozéw oraz wyko-
rzystania pojazdow na poszczegdinych liniach) oraz konsultacje spoteczne przeprowadzone
podczas opracowywania zatozen koncepcji optymalizacji oferty przewozowej. wskazaty na po-

trzebe daleko idacych zmian w zorganizowaniu podazy ustug.




VI.

W rozdziale 4.3. pt. ,Linie na ktorych jest planowane wykorzystanie pojazddw elektrycz-
nych” na str. 117-118 zmieniono cze$¢ tresci od akapitu konczacego sie stowami: ,,...wynika-
jgce z mniejszej masy witasnej pojazdu” do wypunktowania zaczynajgcego sie od stéw: ,w wa-
riancie wprowadzenia do eksploatacji bateryjnych autobuséw elektrycznych...”, na nastepu-
jaca:

W analizie kosztow i korzysci wskazano, ze przy zatozeniu dalszego stosowania zasady
bardzo czestych zmian w przypisaniu pojazdéw do linii w skali dnia — zapewniajacej wymierne
korzysci eksploatacyjne — konieczne bytoby takie przeprojektowanie rozktadu jazdy, aby kazdy
autobus co maksymalnie dwa lub trzy petne kétka (w zaleznosci od dtugosci trasy linii) znalazt
sie na petli z tadowarka. Przynajmniej jedno z trzech kolejnych kdtek musiatoby wiec zostac
zaplanowane na linii, na ktérej krancu znajduje sie tadowarka pantografowa, a drugie mogtoby
by¢ juz planowane na dowolnej linii z petlg bez tadowarki. W takim przypadku eksploatacje
autobuséw elektrycznych mozna bytoby zaplanowaé praktycznie na kazdym zadaniu, ktére
przynajmniej co 2-3 kétka pojawia sie na petli Wyszynskiego Stoneczna.

W przywotywanym dokumencie zauwazono, ze przy tak wielu liniach konczacych bieg
na petli Wyszynskiego Stoneczna, mozliwe bytoby takie zaprojektowanie rozkfadu jazdy, aby

z jednej strony zachowac elastycznos¢ w przypisaniu pojazdéw do linii, a z drugiej strony —
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skoncentrowac eksploatacje pojazdéw elektrycznych na wybranych liniach (tozsamych
ze wskazanymi w analizie w 2018 r.). Powinny by¢ to linie, ktére w jak najmniejszym stopniu
obejmuja trasami obszar podmiejski — dominujgce w obstudze komunikacyjnej obszaru miasta.
W analizie przyjeto, ze przy zatozeniu zakupu autobusdéw elektrycznych dotadowywanych
pantografowo, nalezatoby dla takich pojazdéw wskaza¢ poszczegdlne zadania w rozktadach
jazdy, aby autobusy te mogty sie tadowac na petli Wyszynskiego Stoneczna i jednoczesnie by¢
eksploatowane gtéwnie na wybranych, najwazniejszych w obstudze obszaru miasta liniach.
Niezaleznie od sugerowanej elektryfikacji poszczegdlnych zadan przewozowych, pota-
czonych wspdlnym obiegiem taboru na roznych liniach, w analizie kosztéw i korzysci z 2021 r.
zaproponowano, aby przydziat linii do obstugi taborem zeroemisyjnym przedstawiat sie naste-

pujaco:”

VII.

W rozdziale 4.3. pt. ,Linie na ktorych jest planowane wykorzystanie pojazdéw elektrycz-
nych” na str. 118 zmieniono cze$¢ tresci od akapitu konczacego sie stowami: ,,...i dotadowuja-
cych czesciej niz dzi$ autobusy zasilane olejem napedowym” do akapitu zaczynajgcego sie
od stow: ,Przeprowadzona analiza kosztdw i korzysci wykazata jednak brak przewagi korzysci
ze stosowania taboru zeroemisyjnego”, na nastepujaca:

W analizie kosztéw i korzysci zastrzezono jednak, ze Miasto Kalisz moze docelowo wy-
brac takze zupetnie inne linie do obstugi taborem zeroemisyjnym, jesli zostanie to odpowiednio
uzasadnione.

W dokumencie wskazano réwniez, ze modyfikacji moze ulec takze wariant eksploatowa-
nych pojazdéw zeroemisyjnych zasilanych bateryjnie oraz sposdb i miejsce ich fadowania. Pod-
kreSlono, ze w przypadku mozliwosci skorzystania ze Srodkéw pomocowych zapewniajgcych
dofinansowanie do ceny zakupu taboru zeroemisyjnego oraz braku szans na szybkie wybudo-
wanie stacji tadowania pantografowego na petlach autobusowych, moze nastgpi¢ zmiana kon-
cepcji elektryfikacji pojazdéw obstugujacych linie kaliskiej komunikacji miejskiej. Zmiana kon-
cepcji moze by¢ takze podyktowana wzgledami ekonomicznymi oraz logistycznymi zwigzanymi
z zarzadzaniem taborem. W wyniku takiej zamiany Miasto Kalisz moze zdecydowac sie na za-
kup autobuséw umozliwiajgcych pokonywanie pomiedzy tadowaniami nawet do 300 km — wy-
korzystujgcymi baterie nowej generacji i urzadzenia o wiekszej efektywnosci. W takim przy-
padku tadowanie pojazdéw odbywatoby sie w zajezdni, w czasie nocnego postoju autobusow.
Taki wariant inwestycji jest obecnie planowany — z zakupem 21 autobuséw.”
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VIII.

W rozdziale 4.3. pt. ,Linie na ktdrych jest planowane wykorzystanie pojazdéw elektrycz-
nych” na str. 120, po akapicie konczgcym sie stowami: ,....a infrastruktury zasilajgcej — mini-
mum o 50%”, dopisano nastepujgcg trescé:

~We wrzesniu 2022 r., w trakcie opracowywania aktualizacji planu transportowego pro-
wadzone byty jeszcze prace nad szczegdtami planowanego docelowego ksztattu nowej siatki
pofgczen — trwaty analizy uwag i postulatow zgtoszonych w trakcie konsultacji spotecznych —
ale zaplanowano nastepujaca elektryfikacje linii w nowym uktadzie tras:
= gtdwne linie 1 i 3 —w ich miejskich wariantach tras — oraz 11 12;

» linie 16 i 18, a z uwagi na tgczenia w zadania — takze linia 9;
» linia 22 — z uwagi na wyznaczanie trasy wewnatrz osiedla.

Ze wzgledu na wybdr wskazanego w analizie kosztdw i korzysci z 2021 r. strategii fado-
wania autobusdw elektrycznych wylgcznie w zajezdni operatora, poprzez ztgcze ,plug-in”, za-
ktadany jest zakup 21 autobuséw 12-metrowych, ktére bedg obstugiwaé wymienione wyzej
linie.”

IX.

W rozdziale 10 pt. ,Kierunki rozwoju transportu publicznego” na str. 154, pomiedzy aka-
pitem konczacym sie stowami: ,Warunkiem uzyskania jak najwiekszego pakietu korzysci dla
mieszkancow jest zachecenie ich do rezygnacji z codziennego uzywania samochodu osobo-
wego — na rzecz autobusu”, a akapitem zaczynajgcym sie od stéow: ,W celu dalszej poprawy

warunkéw oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej...”, usunieto i zmieniono cze$¢ tekstu

dokumentu na nastepujaca:

Istotnym kierunkiem rozwoju kaliskiej komunikacji miejskiej, przebiegajgcym w zgodzie

z zasadami zréwnowazonego rozwoju, a wiec w sposdb minimalizujgcy negatywny wptyw
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transportu miejskiego na srodowisko i mieszkafcdw bedzie sukcesywna wymiana taboru au-
tobusowego. Planuje sie zastepowanie wystuzonych pojazdéw stanowigcych flote miasta au-
tobusami nowoczesnymi, nisko- i/lub zeroemisyjnymi (w tym elektrycznymi/wodorowymi). Wy-
mianie floty bedzie towarzyszyta budowa infrastruktury umozliwiajgcej jej wtasciwe uzytkowa-
nie (w tym stacji tadowania/tankowania pojazdéw uzupetnianych technologiami OZE).”

Wprowadzane zmiany spowodowaty niekiedy konieczno$¢ innego rozplanowania tekstu

pomiedzy strony, aczkolwiek jest to wytacznie zmiana o charakterze edycyjnym, niemeryto-

ryczna. Usuniety rys. 6 spowodowat koniecznoS¢ przenumerowania wszystkich kolejnych.
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