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Szanowni Panstwo,

w zwigzku z trwajacymi konsultacjami spotecznymi Studium techniczno-ekonomiczno-
Srodowiskowego dla budowy linii kolejowej nr 85 Sieradz — Kalisz - Pleszew — Poznan
przedstawiam w zatacznikach uwagi Miasta Kalisza do zaprezentowanych przez Panistwa
wariantow linii kolei duzych predkosci na obszarze Kalisza oraz propozycje ich najbardziej
optymalnego, naszym zdaniem, przebiegu.

Miastu Kalisz zalezy bowiem na wypracowaniu takiego przebiegu linii kolei duzych
predkosci, ktory z jednej strony bedzie dla miasta duzym impulsem rozwojowym, z drugiej
natomiast w mozliwie najwiekszym stopniu ograniczy ewentualne wywtaszczenia
i wyburzenia nieruchomosci, ktérych perspektywa rodzi ogromne, w petni zrozumiate,
emocje i protesty mieszkancéw.

Obecnie zaden z czterech zaproponowanych na stronie cpk.pl wariantéw przebiegu
linii kolei duzych predkosci przez Kalisz nie jest mozliwy do zaakceptowania. Mozliwa jest
jednak ich modyfikacja w taki sposdb, aby zachowac spdjnos¢ urbanistyczng miasta,
ograniczy¢ wywlaszczenia i wyburzenia do minimum i jednoczesnie efektywnie
zlokalizowa¢ dworzec, ktory pozwoli pasazerom w petni wykorzysta¢ potencjat kolei
duzych predkosci.

Uprzejmie prosze o pozytywne odniesienie sie do przedfozonych uwag i propozycji.

Z wyrazami szacunku

PREZYDENT
MIASTA KALISZA
/-/
Krystian Kinastowski
Zatgczniki

1. Uwagido 4 wariantéw przebiegu kolei duzych predkosci przez Miasto Kalisz
2. Propozycje przebiegu linii kolei duzych predkosci przez Miasto Kalisz

Urzgd Miasta Kalisza T. +48 62 765 43 01
Gtowny Rynek 20 Fax: +48 62 764 20 32
62-800 Kalisz E: prezydent@um.kalisz.pl

www.kalisz.pl



Zalgcznik nr 1

Uwagi do 4 wariantow proponowanych przebiegéw kolei duzych predkosci przez miasto Kalisz w ramach STUDIUM TECHNICZNO-
EKONOMICZNO-SRODOWISKOWEGO DLA BUDOWY LINII KOLEJOWEJ NR 85 SIERADZ — KALISZ — PLESZEW — POZNAN opublikowanych na
stronie cpk.pl.

Uwagi ogdlne:

1) Wszystkie poddane konsultacjom warianty przebiegu Kolei Duzych Predkosci w ramach STUDIUM TECHNICZNO-EKONOMICZNO-
SRODOWISKOWEGO DLA BUDOWY LINII KOLEJOWEJ NR 85 SIERADZ — KALISZ — PLESZEW — POZNAN sg nie do przyjecia przede
wszystkim z uwagi na skale ingerencji w tereny zabudowy mieszkaniowej i przemystowo-ustugowej oraz infrastrukture drogowg, tereny
chronione uje¢ wody dla miasta, a takze z uwagi na nieuwzglednienie w zadnej z koncepcji zatozert STUDIUM UWARUNKOWAN |
KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA KALISZA (UCHWALA NR XIV/215/2019 RADY MIASTA KALISZA z dnia 26
wrzesnia 2019 r.) oraz miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego, przez ktdre przebiega KDP tj.:

WARIANT 1i 2:
- mpzp terenu ograniczonego ulicami: Czestochowskg, Budowlanych, Polng i tzw. "Trasg Bursztynow3g",
- mpzp "Tereny Przydworcowe",
- mpzp "Tereny Przydworcowe 11",
- mpzp "Tereny Przydworcowe Il - czes¢ A",
- mpzp w rejonie ulicy Tylnej,
- mpzp Dobrzec - Zachdd czesé potudniowa,
- mpzp Kaliskiej Strefy Inwestycyjnej - ulica Rozwojowa.
WARIANT 3:
- mpzp wyodrebnionych obszaréw w rejonie Sulistawic,
- mpzp Celtycka - Stowianska,
- mpzp w rejonie ulic: Kmiecej i Torowej,
- mpzp Huby,
- mpzp terenu Regionalnej Strefy Gospodarczej - Rypinek,
- mpzp "Tereny Przydworcowe",
- mpzp "Tereny Przydworcowe 11",
- mpzp "Tereny Przydworcowe Il - czes¢ A".



2)

3)
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WARIANT 4:

- mpzp Sulistawice - Kolonia Sulistawice,

- mpzp wyodrebnionych obszaréw w rejonie Sulistawic,
- mpzp Celtycka - Stowianska,
- mpzp w rejonie ulic: Kmiecej i Torowej,
- mpzp Huby,
- mpzp terenu Regionalnej Strefy Gospodarczej - Rypinek,
- mpzp "Tereny Przydworcowe",
- mpzp "Tereny Przydworcowe II",
- mpzp "Tereny Przydworcowe Il - cze$¢ A",
- mpzp w rejonie ulicy Tylnej,
- mpzp Dobrzec - Zachdd czes$¢ potudniowa,
- mpzp Kaliskiej Strefy Inwestycyjnej - ulica Rozwojowa.

Wariant 3 i 4 przebiegu KDP jest sprzeczny z kierunkami rozwoju miasta wskazanymi w opracowanej nowej strategii rozwoju Miasta
Kalisza. Przebieg linii znaczgco ingeruje w tereny osiedli Sulistawice, Piwonice oraz Zagorzynek, ktdre stanowig najwieksze rezerwy
terendw pod zabudowe mieszkaniowg, objetych miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego. Przyjete w strategii ustalenia
w zakresie ksztattowania potudniowych obszaréw rozwojowych miasta wskazujg szereg inwestycji o charakterze kluczowym (m.in.
drogowych), ktdrych realizacja jest zagrozona.

Uwaga do wszystkich wariantéw poddanych konsultacjom - prowadzenie projektowanej kolei na terenie miasta Kalisza na nasypie jest
niedopuszczalne z punktu widzenia przewietrzania miasta. Ze wzgledu na uksztattowanie terenu miasto juz dzisiaj boryka sie z
ogromnymi problemami zwigzanymi z zanieczyszczeniami i brakiem odpowiednich przeptywéw mas powietrza. Projektowanie kolei
przebiegajacej na nasypie, ktéry bez watpienia stworzy nieprzepuszczalng bariere, nasili juz wystepujgce negatywne zjawiska. W zwigzku
z powyzszym jedynymi dopuszczalnymi rozwigzaniami sg estakady lub tunele podziemne.



Uwagi szczegétowe
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Lp.

Tres¢ uwagi

Wariant 1

Przejazd kolejowy ul. Lubelska do ul. Wczasowej - koniecznos¢ utrzymania pofaczenia drogowego
z miejscowoscig Szate. Na chwile obecng z koncepcji wynika, ze potagczenie zostanie przerwane.
Dodatkowo kolizja z planowang Sciezkg rowerowg Las Winiarski.

X

W przypadku estakady przez pola (dolina rzeki Prosny) wymagane zachowanie skrajni drogowej
z uwagi na koniecznos¢ zapewnienia obstugi terendw rolnych.

Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na duze rdznice wysokosci terenu miedzy doling Prosny
a ul. Czestochowska.

Niedopuszczalne jest przejscie kolei przez miasto od rzeki Prosny do dworca PKP po nasypie z uwagi
na zaburzenie przestrzeni mocno zurbanizowanej, duzg skale wyburzen oraz utrudnienie
przewietrzania miasta.

Przejscie KDP przez ul. Czestochowskg - nie ma mozliwosci wysokosciowej zmiany przebiegu
ul. Czestochowskiej. Obecnie trwa przebudowa ww. ulicy w ramach projektu z dofinansowaniem
UE.

Zakres inwestycji KDP koliduje z funkcjonujacg duzg szkotg ponadpodstawowg ZSTE
(ul. Czestochowska) oraz z planowang budowg centrum sportowego. Sala sportowa uzytkowana
jest przez KS Prosna. Miasto Kalisz posiada projekt na "Budowe hali sportowej wraz z zapleczem
socjalno-technicznym w Zespole Szkdét Techniczno-Elektronicznych w Kaliszu wraz z przebudowg
istniejgcego budynku szkoty" (ul. Czestochowska 99-105). Przed realizacjg przedmiotowego zadania
potrzeba uzyskania pozwolenia na budowe. Ponadto szkota byta rozbudowywana w ramach
projektu z dofinansowaniem UE i obowigzuje trwatos¢ projektu.

W pazdzierniku br. ogtoszone zostanie zapytanie ofertowe na wykonanie dokumentacji projektowej
modernizacji boisk przy Zespole Szkét Techniczno-Elektronicznych przy

ul. Czestochowskiej 99-105 w Kaliszu w ramach zadania pn.: "Modernizacja obiektéw sportowych
w ramach programu "Moje Boisko- Orlik 2012". Uzyskanie przedmiotowej dokumentacji pozwoli
ztozy¢ stosowne wnioski na dofinansowanie na ww. cel.

Musi zosta¢ zachowana ciggtosc¢ ulic: Polnej, Chtodnej, Zdrojowej, Zielonej.

Konieczne zachowanie ciggtosci ul. Kresowej i Spoétdzielczej. Konieczna wiec przebudowa obecnego
wiaduktu i budowa nowego dla nowego odcinka.

Konieczne zachowanie ulicy Torowej lub zaproponowanie alternatywnego rozwigzania obstugi
komunikacyjnej osiedla Zagorzynek i Sulistawic.

Wariant 3 Wariant 4
X X
X X




Ulica Torowa w zaleznosci od wariantu ma my¢ zabudowana lub bedzie znajdowata sie w pasie
inwestycji. Brak tej ulicy bedzie ogromnym utrudnieniem komunikacyjnym dla osiedli rozwojowych:
Zagorzynek, Sulistawice.
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10

Kolizja zakresu inwestycji z Trasg Bursztynowg - wewnetrzng obwodnicg miasta.

11

Przebudowa wiaduktu kolejowego na ul. Spétdzielczej - Kresowej nie rozwigze problemu przejecia
catego ruchu z Zagorzynka i Sulistawic oraz terendw przemystowych na ul. Metalowcéw i Obozowej
w W1 i W2, a w przypadku W3 i W4, gdzie w ramach pdtnocnej nitki zaktadana jest dodatkowo
likwidacja przejazdu drogowego przez tory miedzy ul. Karpacka a ul. Budowlanych, ten ruch na

ul. Spoétdzielczej bedzie jeszcze bardziej spotegowany. Absolutnie nie mozna zostawié tylko jednego
wyjazdu z tak duzego obszaru w strone miasta.

12

Obecnie z koncepcji w ramach kazdego z wariantéw wynika likwidacja przejazdu drogowego przez
tory na pofaczeniu ul. Dworcowej z ul. Obozowg, osiedlem Zagorzynek, Sulistawice strefg
inwestycyjng przy ul. Metalowcéw, Obozowej. Nalezy zaproponowac rozwigzanie alternatywne
zapewniajgce wiasciwg obstuge komunikacyjng wskazanego obszaru. Nalezy zaproponowad
rozwigzania zapewniajace efektywne potgczenia komunikacyjne wszystkich ulic w obszarze
z dworcem PKP.

13

Kolizja zakresu inwestycji ze zrealizowang inwestycjg - wezet przesiadkowy przy dworcu kolejowym,
wspotfinansowang z UE, obowigzuje trwatos¢ projektu.

14

Obecna infrastruktura parkingowa nie bedzie wystarczajgca przy planowanym zwiekszeniu ilosci
pociggdéw zatrzymujacych sie na dworcu PKP. Na tg chwile juz jest problem z iloscig wolnych miejsc
parkingowych i wydolnoscig obecnej infrastruktury drogowej w tym obszarze.

15

Z uwagi na zwiekszony ruch na dworcu PKP, zwiekszy sie rowniez ruch na drogach: Podmiejska-
Gornoslaska-Wroctawska, Szlak Bursztynowy — ul. Dworcowa. W zwigzku z tym konieczna
przebudowa ww. drég w ramach inwestycji KDP.

16

Przebieg linii i granic inwestycji zblizony do dziatki 20/26 obreb 098 Zagorzynek, na ktérej znajduje
sie budynek socjalny wybudowany przez Miasto (rejon obecnego dworca kolejowego, ul.
Podmiejska/Miast Partnerskich), zarzadzany przez MZBM. Trudno oceni¢ z dostepnej mapy, czy
planowany przebieg moze mie¢ wptyw na konieczno$¢ wysiedlenia mieszkaricow budynku.

17

Wiadukt kolejowy na ul. Zachodniej — w ramach KDP planowana jest przebudowa wiaduktu, ktéra
powinna uwzglednia¢ koncepcje budowy zachodniej, wewnetrznej obwodnicy miasta (koncepcja
zostanie przekazania przez Zarzad Drég Miejskich w Kaliszu). Koniecznos¢ rozszerzenia zakresu
rozbudowy wiaduktu kolejowego oraz infrastruktury drogowej (potaczenie ul. Zachodniej




z ul. Wroctawska) zgodnie z koncepcjg Zarzagdu Drog Miejskich w Kaliszu.
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18

W wariancie 2 brak rozwigzan dla przebiegu KDP nad ul. Zachodnig. Jest tylko przebudowa
obecnego wiaduktu.

19

Kolizja z ul. Szczypiornickg - konieczno$¢ zapewnienia obstugi komunikacyjnej tych terendw.

20

Przejazd kolejowy - ul. Starowiejska: koniecznos$¢ zachowania potfgczenia ul. Starowiejskiej
i ul. Szczypiornickiej, tj. przebudowa na przejazd bezkolizyjny.

21

Trzy sposrdd czterech wariantdw przechodzg przez tereny inwestycyjne objete dwoma planami
zagospodarowania przestrzennego tj. MPZP dla Strefy Gospodarczej Dobrzec-Zachdéd oraz
uchwalonego w tym roku MPZP Kaliska Strefa Inwestycyjna. Blokuje to rozwdj tej strefy (a tym
samym rozwoj gospodarczy i biznesowy Kalisza) i zatrzymuje dwie planowane inwestycje.

Do rozwazenia kompilacja prezentowanych wariantdw, ale utrzymanie przebiegu wyjsciowego
z Kalisza w kierunku Pleszewa jak w Wariancie 3, poza wspomnianymi terenami.

22

Kolizjia W1, W2 i W4 z rozbudowa ul. Batalionéw Chtopskich obstugujacg tereny inwestycyjne.
Przebieg KDP uniemozliwi inwestycje na przynajmniej 60 ha.

23

Obiekt inzynieryjny nad ul. Inwestorskg winien obejmowac rozbudowe ul. Inwestorskiej DK 25 do
dwaoch jezdni.

24

Kolizja przebiegu KDP z rozbudowg DW 450 w granicach miasta Kalisza. Miasto posiada projekt
rozbudowy DW450, ul. Rzymska (wydana decyzja ZRID).

25

Koniecznos¢ zachowania ciggtosci ul. Romanskie;j.

26

Przebieg linii i granic inwestycji prowadzi m.in. przez dziatki przy ul. Romanskiej nr: 281/6, 281/7,
281/8 i inne stanowigce kompleks dziatek przeznaczonych pod budownictwo jednorodzinne, czesé
dziatek sprzedanych przez Miasto w przetargach, w zakresie pozostatych odstgpiono od dalszej
sprzedazy.

27

Kolizja z opracowanym projektem rozbudowy ul. Romanskiej.

28

Koniecznos¢ zachowania ciggtosci ul. Celtyckiej.

29

Koniecznos¢ zachowania ciggtosci ul. Stowianskiej.

30

Koniecznos¢ przeanalizowania obowigzujgcych MPZP na obszarze objetym planowang inwestycja
KDP. Inwestycja KDP w duzym stopniu ingeruje w najwieksze tereny pod zabudowe mieszkaniowg
i ograniczy rozwéj osadniczy miasta.

31

Koniecznos¢ zachowania ciggtosci ul. Rodowej i Torowe].

32

W wariantach 3 i 4 zagrozona realizacja potaczenia ul. Ksieznej Jolanty — Metalowcdw — Zachodnia -
Wroctawska zgodnie z koncepcjg Zarzadu Drog Miejskich w Kaliszu (koncepcja zostanie przekazania
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przez Zarzadu Drog Miejskich w Kaliszu).

33

Kolizja W3 i W4 z realizacjg inwestycji dofinansowanej w ramach Programu Polski tad
tj. przedtuzenia ul. Ksieznej Jolanty do ul. Budowlanych.

34

Przejazd kolejowy ul. Karpacka do ul. Budowlanych zgodnie z W3 i W4 ma by¢ zlikwidowany.
Koniecznos¢ utrzymania przejazdu, jako bezkolizyjnego (zachowanie ciggtosci ul. Karpackiej).

35

Przebieg kolei na odcinku od przejazdu kolejowego ul. Karpackiej do ul. Budowlanych do przejazdu
kolejowego na ul. Dworcowej przeprowadzi¢ na estakadzie a nie na nasypie.

36

Mocna ingerencja inwestycji KDP w ul. Obozowg w ramach W3. Konieczno$¢ zachowania ciggtosci
ul. Obozowej i potaczenia z ul. Dworcowa.

37

Zapewnienie ciggtosci potgczenia trasy Bursztynowej z ul. Obozows.

38

Zachowanie ciggtosci ul. Patacowej, Pogodnej, Lechostawskiej - obstuga terenéw mieszkaniowych
i rolniczych.

39

Niejasny przebieg KDP na ul. Rzymskiej (DW450) w ramach W4 tj. czy kolej ma przebiegac¢ gérag czy
na poziomie drogi?

40

Tam gdzie jest kolizja z drogami publicznymi koniecznos$¢ zachowania ich ciggtoscil

41

Koncepcja W3 i W4 nie uwzglednia przejscia przez Piwonie - koliduje w kazdym wariancie. Miasto
ma projekt regulacji koryta cieku wodnego Piwonia, w tym poszerzenia i retencji wody (poldery).

42

Przejscie kolei na odcinku od ul. Wroctawskiej do ul. Inwestorskiej odsung¢ od zabudowy przy ul. 29
Putku Piechoty i ul. Strazackie;j.

43

W4 zachowanie ciagtoéci ul. Swietlanej, Piotra Sulistawickiego, Zachodniej, Sulistawickiej,
Wenedow.

44

W4 przebieg linii prowadzi w bezposrednim sgsiedztwie dziatek, na ktérych zgodnie z opracowang
koncepcjg ma zosta¢ wybudowany zespét szkolno-przedszkolny w Sulistawicach.

45

Kolizja z Miejscem Odpoczynku i Spotkan Sulistawiczan — inwestycja prowadzona w etapach od kilku
lat.

46

Kolizja z planowang przez ZDM modernizacjg drogi wraz z chodnikiem i $ciezkg rowerowg
ul. Sulistawickiej oraz planowang przez Miasto Kalisz rozbudowg sieci gazowej Sredniego cisnienia
w ul. Sulistawickiej na odcinku od ul. Celtyckiej do ul. Romanskiej.

47

Przebieg kolei na odcinku od ul. Wroctawskiej w kierunku Pleszewa przeprowadzi¢ na estakadzie
a nie na nasypie z uwagi na przewietrzanie miasta.




48

Rezygnacja z prowadzenia linii kolejowych po nasypach na terenie catego miasta.

49

W wariantach W3 i W4 przejscie przez rzeke Prosne i nabrzeza stanowigce tereny chronione
z uwagi na znajdujgce sie tam ujecia wody dla Miasta Kalisza.

50

Przebieg linii i granic inwestycji prowadzi m.in. przez:

- dziatki 227, 228 obreb 150 Rajskéw, stanowigce wtasnos¢ Miasta Kalisza, uzyczone Pierwszemu
Kaliskiemu Klubowi Golfowemu, na ktérych funkcjonuje pole golfowe,

- dziatke 134/4 obreb 151 Szczypiorno (ul. Szczypiornicka 73), na ktérej zlokalizowany jest budynek
wielorodzinny (dawny blok zaktadowy PKP, mieszkania sprzedane).

51

Przebieg linii i granic inwestycji prowadzi przez stanowigcy wtasnosé Miasta Kalisza kompleks lesny
(Las Komunalny Wolica).

52

Nalezy zapewni¢ nowe drogi do obstugi gruntdow rolnych i innych dziatek, ktére utracg dostep do
drég publicznych w wyniku podziatu dziatek, jaki nastgpi w celu realizacji inwestycji i wykupdéw
dziatek. Ogdlnodostepne drogi do obstugi pdl uprawnych i innych dziatek zaprojektowaé nalezy
wzdtuz przebiegu KDP tzn. od przejazdu do przejazdu przez trase KDP.

53

Wyznaczy¢ nalezy obszary niezbedne do przeprowadzenia scalen lub wymiany gruntéow przecietych
przez linie KDP, a niepodlegajacych wykupowi. Oszacowac takze koszty przeprowadzenia prac
scaleniowych lub wymiany gruntéw.

54

Przebieg KDP przez Las Winiarski — niezbedne sg uzgodnienia z Administracjg Laséw Panstwowych
ze wzgledu na likwidacje drég i rowdéw pozarowych oraz duktéw lesnych.

55

Niezbedne s3 do rozwigzania kolizje z sieciami uzbrojenia technicznego terenu — na zatgczonej
mapie pokazano przyktadowo kolizje z sieciami: energetyczne Sredniego napiecia, gazowe
Sredniego cisnienia, wodociggowe o srednicy min 600 mm.

56

Czy przedstawione warianty przebiegu KDP skorelowane sg z planowanym przebiegiem obwodnicy
Miasta Kalisza na jego terenie i poza nim?
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Legenda

mmmm S (linie energetyczne $redniego napiecia)
gs (sie¢ gazowa Sredniego ci$nienia)
mmmm 0600 (sie¢ wodociggowa - $rednica min. 600 mm)
CPK - wariant 4
=PK - wariant 3
PK - wariant 1, wariant 2

=== jstniejgca linia kolejowa
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Propozycje przebiegu linii kolei duzych predkosci przez miasto Kalisz

1)

Propozycja 1 - z inng lokalizacjq przystanku KDP na terenie miasta Kalisza

Propozycja 1 zaktada przebieg KDP przez Kalisz bazujgcy na odcinku jednego z zaproponowanych wariantéw przedstawionych na CPK.pl w ramach konsultacji
spotecznych, tj. odcinek potudniowy przebiegu KDP z wariantu 3 biegnacy przy potudniowe] granicy miasta, gdzie nie ma prawie zadnych zabudowan, z nowym
dworcem/przystaniem w okolicach ul. Wroctawskiej, niedaleko przystanku Kalisz Szczypiorno, gdzie mozna by, przebudowujgc obecne linie kolejowe z Kalisza i
Skalmierzyc/Ostrowa, zrobi¢ maty wezet przesiadkowy dla pociggdw lokalnych (tzw. wahadet z Kalisza i Ostrowa), tak aby pasazerowie mogli sie przesigsc¢ z kolei
lokalnych dowozgcych na KDP.

Dodatkowe wyjasnienia:

e W proponowanym rozwigzaniu odcinek potudniowy w wiekszosci przechodzi przez teren Kalisza po polach gdzie nie ma jeszcze uksztattowanej sieci drog
gtéwnych i pochtonie najmniej nieruchomosci ze wszystkich proponowanych rozwigzan, oczywiscie pod warunkiem rezygnacji w W3 z przejscia przez centrum
miasta (obecny dworzec kolejowy). Przy zatozeniu, ze bedzie szta tylko jedna nitka przez Kalisz, mozna nawet nieco wyprofilowac jej przebieg tak, aby jak najmniej
nieruchomosci zostato wyburzonych w Szczypiornie, zwtaszcza przy ul. 29 Putku Piechoty w Kaliszu i ul. Strazackiej.

e Proponowane rozwigzanie zaktada rezygnacje z przejscia przez centrum miasta (obecny dworzec kolejowy) co w znacznym stopniu ograniczy wyburzenia
budynkow mieszkalnych i przemystowo-ustugowych, a co za tym idzie ograniczy skale konfliktéw spotecznych na etapie projektowania i realizacji, ograniczy takze
w duzym stopniu naktady na przebudowe infrastruktury drogowej w wielu punktach miasta (ktdra po czesci bedzie lezata réwniez po stronie samorzadu), a takze
w duzym stopniu ograniczy naktady na przebudowe obecnej infrastruktury kolejowej w Kaliszu, ktéra zresztg niedawno byta modernizowana.

e W proponowanym wariancie lokalizacja dworca/przystanku w okolicach ul. Wroctawskiej, niedaleko przystanku Kalisz Szczypiorno, ograniczy duzy ruch
generowany juz obecnie w okolicach obecnego dworca kolejowego. Rozbudowujgc w nowym miejscu infrastrukture kolejowa zaledwie o 2, 3 tory dojazdowe, a
moze nawet przesuwajgc przystanek Kalisz Szczypiorno blizej ul. Wroctawskiej, mozna stworzyé maty wezet kolejowy, umozliwiajac przesiadanie sie z pociggdéw
lokalnych z samego Kalisza i i innych relacji z tego kierunku oraz pociggéw z kierunku Ostrowa Wielkopolskiego. Takie rozwigzanie bedzie miato bardziej
aglomeracyjny charakter. Na chwile obecng, ul. Wroctawska jest w stanie obstuzy¢ wiekszy ruch z uwagi na przejecie tranzytu przez obwodnice Nowych
Skalmierzyc.

e Propozycja nie zawiera utrudnien komunikacyjnych dla mieszkancéw osiedli w szczegdlnosci: Zagorzynka, Sulistgwic i Rypinka, firm i ich pracownikéw
zlokalizowanych w rejonie ul. Obozowe] i Metalowcdow wynikajgcych z nielikwidowania przejazdédw kolejowo-drogowych na ul. Dworcowej i ul. Karpackiej do ul.
Budowlanych.

e Duzg zaletg proponowanego rozwigzania bedzie to, ze nie ograniczy ona osadniczego rozwoju miasta, tj. osiedli Sulistawice, Zagorzynek i Rypiniek. Nie ogranicza
rozwoju stref przemystowych na Dobrzecu, na ul. Obozowej , Metalowcédw oraz w znacznej mierze wzdtuz ul. Wroctawskie;j.

e Przystanek KDP w innej lokalizacji niz dworzec PKP, ale w powigzaniu z obecng linig kolejowg i mozliwoscig skomunikowania z nig.
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Z uwagi na problemy zwigzane z zanieczyszczeniami i brakiem odpowiednich przeptywdw mas powietrza, a takze szerokoscig pasa inwestycyjnego,
prowadzenie projektowanej kolei na terenie miasta Kalisza na nasypie jest rozwigzaniem niedopuszczalnym. W zwigzku z powyzszym jedynymi
dopuszczalnymi rozwigzaniami sg estakady lub tunele podziemne.

Propozycja 2 - z tunelem i estakada

Propozycja 2 zaktada przebieg KDP przez Kalisz z wykorzystaniem rozwigzan zastosowanych w wariantach przedstawionych na CPK.pl w ramach konsultacji
spotecznych, ale oparty o inne rozwigzania budowlane na poszczegdlnych fragmentach przebiegu KDP. Pierwszy odcinek od granic miasta od strony Opatéwka do
doliny rzeki Prosny mozna oprze¢ o przebieg proponowany w wariancie 1i 2, ale realizowany nie na nasypie tylko na estakadzie z zastrzezeniem, iz konieczne jest
utrzymanie potgczenia drogowego z miejscowoscig Szate tj. jesli nie moze zostaé utrzymany przejazd kolejowo-drogowy ul. Lubelska do ul. Wczasowej, to nalezy
zaproponowac alternatywne potgczenie drogowe w tej lokalizacji. Nastepnie odcinek KDP od doliny rzeki Prosna do dworca PKP powinien przebiegac tunelem
(niespetna 3 km ) wéwczas perony KDP beda znajdowad sie w czesci podziemnej stacji. Za dworcem PKP przebieg KDP moze stopiwo wychodzi¢ na powierzchnie na
prostej wzdtuz obecnej linii toréw. Odbicie w strone Pleszewa powinno by¢ zlokalizowane jak w wariancie 3 w szczegdlnosci, omijajgc tereny w strefie inwestycyjnej
na Dobrzecu, z przejsciem przez ulice Wroctawskg i Inwestorska po estakadzie, ale zlokalizowanej w taki sposéb aby jak najmniej ingerowata w istniejgcg zabudowe.

Dodatkowe wyjasdnienia:

e Proponowany wariant umozliwia ominiecie zabudowy mieszkaniowej na Rypinku, Zagorzynku, Sulistawicach oraz nie ograniczanie obstugi komunikacyjnej tych
osiedli (nie ma likwidacji przejazdéw kolejowo-drogowych na ul. Dworcowej, Karpackiej).

e Propozycja wykorzystuje dworzec PKP w obecnej lokalizacji, ale wymagana jest przebudowa czesci peronowej oraz rozbudowa czesci parkingowej w strefie
przydworcowej. Obecna infrastruktura parkingowa przy dworcu PKP nie bedzie wystarczajgca przy planowanym zwiekszeniu ilosci pociggdw zatrzymujacych sie na
dworcu, konieczna wiec bedzie rozbudowa parkingu. Z uwagi na zwiekszony ruch na dworcu PKP konieczna bedzie réwniez przebudowa uktadu komunikacyjnego
w okolicach dworca w ramach inwestycji KDP tj. Podmiejska- Gérnoslagska-Wroctawska, Szlak Bursztynowy-Dworcowa, tak aby byt zdolny do obstugi zwiekszonego
ruchu samochodowego.

e Przebieg KDP w proponowanym rozwigzaniu prawie nie koliduje z gestq siecig istniejgcych drég publicznych.

e Propozycja nie ogranicza osadniczego rozwoju miasta, tj. nie oddziatuje negatywnie na rozwéj osiedli Sulistawice, Zagorzynek i Rypiniek. Nie ogranicza réwniez
rozwoju stref przemystowych na Dobrzecu, w rejonie ulic Obozowa, Metalowcéw oraz w znacznej mierze wzdtuz ul. Wroctawskiej.

e Zuwagi na problemy zwigzane z zanieczyszczeniami i brakiem odpowiednich przeptywdw mas powietrza, a takze szerokoscig pasa inwestycyjnego,
prowadzenie projektowanej kolei na terenie miasta Kalisza na nasypie jest rozwigzaniem niedopuszczalnym. W zwigzku z powyzszym jedynymi
dopuszczalnymi rozwigzaniami sg estakady lub tunele podziemne.

Propozycja 3 - przedstawiana podczas spotkania konsultacyjnego w Kaliszu

Propozycja 3 zaktada przebieg KDP przez Kalisz z wykorzystaniem rozwigzan zastosowanych w wariantach przedstawionych na CPK.pl w ramach konsultacji
spotecznych, z elementami odcinkowej modyfikacji. Na odcinku od granic miasta od strony Opatéwka do doliny rzeki Prosny, przebieg jak w wariancie 1i2 z tym, ze
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wyjscie z doliny rzeki po estakadzie, ale w innym mniej zurbanizowanym obszarze np. za cmentarzem. Przejscie przez ul. Czestochowska po estakadzie i dalej po
lekkim fuku w okolice ul. Krzywej i wpiecie w dotychczasowy przebieg torowiska w okolicach przejazdu kolejowego Karpacka-Polna-Budowlanych. Nastepnie przebieg
do dworca PKP po sladzie obecnego torowiska (zastosowanie na tym odcinku estakady, a nie nasypu w znacznym stopniu ograniczy obszar pasa inwestycyjnego, co
przy tak gestej zabudowie wydaje sie jedynym spotecznie akceptowalnym rozwigzaniem). Nastepnie za dworcem PKP przebieg KDP wzdtuz obecnego torowiska.
Odbicie w strone Pleszewa powinno by¢ zlokalizowane jak w wariancie 3, tak by omingé tereny w strefie inwestycyjnej na Dobrzecu, z przejsciem przez ulice
Wroctawska i Inwestorska po estakadzie, ale zlokalizowanej w taki sposéb aby jak najmniej ingerowata w istniejgcg zabudowe.

Dodatkowe wyjasnienia:

Propozycja wykorzystuje dworzec PKP w obecnej lokalizacji, ale wymagana jest przebudowa czesci peronowej oraz rozbudowa czesci parkingowej w strefie
przydworcowej. Obecna infrastruktura parkingowa przy dworcu PKP nie bedzie wystarczajgca przy planowanym zwiekszeniu ilosci pociggéw zatrzymujacych sie
na dworcu, konieczna wiec bedzie rozbudowa parkingu. Z uwagi na zwiekszony ruch na dworcu PKP konieczna bedzie réwniez przebudowa uktadu
komunikacyjnego w okolicach dworca w ramach inwestycji KDP tj. Podmiejska- Gornoslgska-Wroctawska, Szlak Bursztynowy-Dworcowa, tak aby byt zdolny do
obstugi zwiekszonego ruchu samochodowego.

Z uwagi na fakt, iz to rozwigzanie obejmuje likwidacje przejazdéw kolejowo-drogowych od ul. Dworcowej do ul. Obozowej oraz od ul. Karpackiej do ul. Polne;j i
ul. Budowlanych, nalezy zapewnic ciggtos¢ komunikacyjng, pofaczenia ul. Karpackiej z ul. Polng i ul. Budowlanych oraz ul. Dworcowej i Obozowej w obecnej
lokalizacji tych przejazdéw. Brak stosownych rozwigzan spowoduje utrudnienia komunikacyjne dla mieszkancéw, w szczegdlnosci osiedli: Zagorzynka, Sulistawic i
Rypinka, pracownikéw i ucznidéw szkét zlokalizowanych na osiedlach, firm i ich pracownikéw zlokalizowanych w tym rejonie.

Dodatkowo z uwagi na fakt, iz to rozwigzanie obejmuje likwidacje przejazdéw kolejowo-drogowych od ul. Dworcowej do ul. Obozowej oraz ul. Karpackiej do ul.
Polnej i ul. Budowlanych, przebudowa wiaduktu kolejowego na ul. Spoétdzielczej musi zaktadaé zwiekszong przepustowosé samochoddw i pieszych.

Nalezy mie¢ na uwadze, iz zaproponowane na spotkaniu konsultacyjnym rozwigzanie w najmniejszym stopniu, sposréd powyzszych, ogranicza skale ingerencji w
istniejgcy uktad komunikacyjny i zabudowe mieszkaniowg oraz przemystowo ustugows.

Z uwagi na problemy zwigzane z zanieczyszczeniami i brakiem odpowiednich przeptywdéw mas powietrza, a takze szerokoscig pasa inwestycyjnego,
prowadzenie projektowanej kolei na terenie miasta Kalisza na nasypie jest rozwigzaniem niedopuszczalnym. W zwigzku z powyzszym jedynymi
dopuszczalnymi rozwigzaniami sg estakady lub tunele podziemne.

PREZYDENT
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