Zarzadzenie Nr 145/2017
Prezydenta Miasta Kalisza
z dnia 6 marca 2017 r.

w sprawie zatwierdzenia ,,Koncepcji przebiegu tras rowerowych dla Miasta Kalisza”.

Na podstawie art. 30 ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.
U. z 2016 1. poz. 446 z pdzn. zm.) oraz art. 10 ust. 6 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz.128) zarzadza si¢, co nastepuje:

§1.

1. Zatwierdza si¢ ,Koncepcje przebiegu tras rowerowych dla  Miasta
Kalisza”, dalej zwang ,,Koncepcja”, stanowigca zatacznik do niniejszego zarzadzenia.

2. Koncepcja stanowi podstawowy element procesu planowania rozwoju sieci rowerowej,
definiuje najwazniejsze, z punktu widzenia ruchu rowerowego, korytarze komunikacyjne
w miescie. Na podstawie Koncepcji mozliwe bedzie kreowanie docelowej sieci uktadu
tras rowerowych oraz przyjecie priorytetow realizacyjnych.

§2.

1. Nadzoér nad wykonaniem zarzadzenia powierza si¢ wlasciwemu merytorycznie
Wiceprezydentowi Miasta Kalisza.

2. Wykonanie zarzadzenia powierza si¢ Dyrektorowi Miejskiego Zarzadu Drog
1 Komunikacji w Kaliszu.

§3.
Zarzadzenie podlega publikacji w Biuletynie Informacji Publiczne;.
§4.

Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

w z. Prezydenta Miasta Kalisza
/...]
Barbara Gmerek
Wiceprezydent Miasta Kalisza
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2 do zarzadzenia Nr /115/0201:{—
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KONCEPCJA PRZEBIEGU TRAS ROWEROWYCH DLA MIASTA KALISZA

LCRJIEL WA Katarzyna Chojnacka

Wroctaw, 01.08.2016r.
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Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Miasta Kalisza

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Opracowanie pn. Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Miasta Kalisza (zwana dalej
Koncepcjg) zostata wykonane na podstawie umowy nr 2P.272.92.2016 pomiedzy Miejskim
Zarzagdem Drég i Komunikacji w Kaliszu a firmg KO PROJEKTY Katarzyna Chojnacka.

Koncepcja stanowi podstawowy element procesu planowania rozwoju sieci rowerowej. Definiuje
najwazniejsze, z punktu widzenia ruchu rowerowego, korytarze komunikacyjne w miescie. Na jej
podstawie mozliwe bedzie kreowanie docelowej sieci uktadu tras rowerowych oraz przyjecie
priorytetow realizacyjnych.

Jako podstawowg wytyczng przyjeto holendersky zasade ,5 wymogdéw” [1]. Polega ona na
spetnieniu ponizszych wymagan:

spojnos¢ — infrastruktura rowerowa tworzy spdjng catosé i tgczy wszystkie cele i zrodta
podrozy,

bezposredniosé — minimalizacja wspdtczynnika wydtuzenia,

atrakcyjnosé - system rowerowy jest czytelny dla uzytkownika, bezpieczny spotecznie,
dobrze powigzany z funkcjami miasta i odpowiada potrzebom uzytkownikow,
bezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczenstwo ruchu drogowego
zaréwno rowerzystow jak i innych uzytkownikéw drég,

wygoda — minimalizacja wspétczynnika opdznienia; mozliwie wysoka predkosé
projektowa.

Realizacja sieci tras wskazanych w niniejszym opracowaniu bedzie wigzac sie z:

wzrostem ruchu rowerowego (poprawa mobilnosci wszystkich mieszkancéw),
poprawg bezpieczenstwa mieszkancow i odwiedzajgcych gmine,

wzrostem atrakcyjnosci turystycznej regionu,

obnizeniem kosztéw utrzymania infrastruktury,

ograniczeniem hatasu oraz emisji trujgcych gazéw (w tym np. PM10, 2,5, CO2),
zwiekszeniem przychodu gminy i przedsiebiorcéw.

Oproécz tras wskazanych w Koncepcji wszystkie inne ulice powinny byé réwniez przyjazne dla
ruchu rowerowego. Jest to bardzo istotny aspekt, gdyz aby zapewnié wszystkim mieszkaricom
mozliwos$é komfortowego korzystania z roweru, trasy rowerowe powinny powstaé réwniez w
rejonie obszaréw zamieszkania, szkét i wszystkich innych celéw i zrédet podrézy.

W sSwietle ww. umowy zespét projektowy przygotowat:

analize dostepnych dokumentow planistycznych oraz planéw inwestycyjnych,
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inwentaryzacje obszaru gminy (pas drogowy, generatory ruchu, tereny zielone, skroty,
,waskie gardta” oraz inne) wraz z dokumentacjg fotograficzng,

inwentaryzacje istniejgcych tras rowerowych z podziatem na rodzaj oraz nawierzchnie,
analize danych demograficznych, lokalizacje linii oraz przystankéw komunikacji zbiorowej,
obiektéw handlowych, przemystowych, edukacyjnych, obszaréw rekreacyjnych iinnych
kluczowych generatoréw ruchu,

opis techniczny zawierajgcy miedzy innymi metodologie wyznaczenia tras rowerowych,
opracowanie graficzne koncepcji tras rowerowych dla Miasta Kalisz z podziatem na trasy

Gtéwne i Pozostate wraz z wyznaczeniem stykow z gminami sgsiednimi,
bariery dla rozwoju ruchu rowerowego,

wskazania odnos$nie budowy rowerowego systemu parkingowego,
lokalizacje wypozyczalni roweréw publicznych,

lokalizacje parkingéw Bike &Ride,

liste rekomendowanych dziatan inwestycyjnych oraz niskokosztowych w zakresie rozwoju

ruchu rowerowego.

[1] Manual for Bicycle Traffic, CROW, Ede 2007;

[2] Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej Miasta Kalisza, 2015
[3] Kaliskie Linie Autobusowe - www.kla.com.pl

[4] http://stat.gov.pl/;

[5] Strategia Rozwoju Miasta Kalisz na lata 2014 - 2024

[6] Regulamin przewozéw Kaliskich Linii Autobusowych - http://www.kla.com.pl/;

2. UWARUNKOWANIA KALISZA

Miasto Kalisz liczy ponad 104 ty$s mieszkancow. Trend liczby ludnosci delikatnie maleje.

Najwieksza liczba mieszkancéw zyje w centrum miasta oraz na potudniowym zachodzie w

kierunku dworca kolejowego. Intensywnie rozbudowuje sie dzielnica Dobrzec lezgca na zachdd od

ulicy Podmiejskiej. Struktura zamieszkania stanowi o silnym atucie Kalisza jako potencjalnie

bardzo przyjaznego dla rowerzystéw. Najgesciej zaludnione obszary lezg w promieniu do 2-3

kilometrow od Scistego centrum. Sg to réwniez odlegtosci dzielgce kaliszan do podstawowych

generatoréw ruchu.
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Rysunek 1 Gestosc¢ zaludnienia w gminie Kalisz

2.2 Uwarunkowania transportowe

2.2.1 Uktad drogowy

Kalisz lezy na skrzyzowaniu nastepujgcych dwdch krajowych i trzech wojewddzkich drég:

* DK nr 12 teknica - Lublin

* DK nr 25 Bobolice - Olesnica
°  DW nr 442 Wrzeénia - Kalisz
* DW nr 450 Kalisz - Opatow
* DW nr 470 Koscielec - Kalisz

Dzieki rozwinietej sieci drég oraz domknietej z wszystkich kierunkéw obwodnicy drogowej relacje
tranzytowe mogg odbywac¢ sie z pominieciem S$cistego centrum oraz sSréodmiescia przy
wykorzystaniu tras Stanczukowskiego, Szlaku Bursztynowego oraz zachodniej obwodnicy Kalisza.
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Liczne ulice biegngce w Srddmiesciu charakteryzujg sie szerokim przekrojem w wiekszosci
zdominowanym przez ruch samochodowy - zaréwno pod katem ilosci paséw ruchu, programéw
pracy sygnalizacji $wietlnej jak i przestrzeni przeznaczonej na parkowanie.

Przeprowadzone wizje terenowe wskazujg na liczne rezerwy przestrzenne przeznaczone dzisiaj dla
ruchu samochodowego, ktére jednak nie sg wykorzystywane optymalnie. Pomimo dos¢
intensywnego rozwoju sieci drogowej nie obserwuje sie procesu redystrybucji przestrzeni na
powielanych korytarzach drogowych. Dla przyktadu wybudowana w nowym przebiegu droga
krajowa nr 25 nie wigzata sie ze zmianami parametréw ul. Wroctawskiej, co skutkowa¢ moze
zachecaniem kolejnych kaliszan do wyboru samochodu jako gtéwnego s$rodka transportu w
miescie. Wiele historycznie szerokich ulic utrzymato swoje parametry i jest to duzy potencjat pod
katem budowy tras rowerowych.

Miedzy innymi z tego powodu tendencja przyrostu ilosci samochoddéw w Kaliszu jest niekorzystna.
W 2012 roku zarejestrowanych byto 521 pojazdéw na 1000 mieszkancow [4]. Liczba ta byta juz
wyzsza niz srednia Unii Europejskiej, ktéra wynosi 484 samochody na 1000 mieszkaricéw. Do 2014
roku liczba pojazdéw wzrosta do 556 pojazdéw na 1000 mieszkaricdw. Doswiadczenia wielu
innych miast pokazujg, ze walka z korkami poprzez budowe kolejnych drég jest tak samo
skuteczna jak ,odchudzanie poprzez popuszczanie pasa”. To zdecydowanie dobry moment aby
zapewni¢ konkurencyjny dla samochodu sposéb przemieszczania sie po miescie przy
wykorzystaniu roweru.

a) Komunikacja autobusowa

Schemat komunikacji funkcjonujgcych 28 linii autobusowych na terenie Kalisza obrazuje Rysunek
nr 1. Operatorem komunikacji zbiorowej w Kaliszu jest spétka Kaliskie Linie Autobusowe.
Przewoznik obstuguje réwniez linie taczace Kalisz z sgsiednimi gminami tj. Zelazkéw, Opatéwek,
Godziesze, Nowe Skalmierzyce oraz Pleszew.
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Rysunek 2 Schematy komunikacji zbiorowej w gminie Kalisz

Autobusowe potgczenia miejskie oraz pozamiejskie wykonywane sg z gtéwnego dworca
autobusowego mieszczacego sie w rejonie gtéwnego dworca kolejowego. W najblizszych latach
planowana jest modernizacja wezta przesiadkowego zaktadajgca integracje transportu
zbiorowego miedzy innymi z transportem rowerowym.

W kontekscie ruchu rowerowego brak jest innych form integracji z komunikacjg zbiorowg jak
chociazby parkingdw rowerowych zlokalizowanych przy waznych przystankach przesiadkowych
czy na kraricowych petlach autobusowych.

Obecnie w regulaminie przewozéw Kaliskich Linii Autobusowych sprawa przewozenia rowerdw
wewnatrz pojazdéw jest pominieta. Regulamin przewozéw nie traktuje o tej formie przewozu [6].

b) Komunikacja kolejowa
Obecnie istniejg 3 czynne stacje i przystanki kolejowe:

Kalisz,
Kalisz Szczypiorno,
Kalisz Winiary.
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Najwazniejszy wezet przesiadkowy Kalisza to gtéwny dworzec kolejowy zintegrowany z dworcem
autobusowym i galeriag handlowg. Nieczynna jest stacja kolejowa Piwonice w sgsiedztwie
zaktadow przemystowych miedzy innymi Pratt and Whitney.

W planach miasta jest modernizacja centrum przesiadkowego w rejonie dworca kolejowego.
Planowana inwestycja skutkowaé bedzie poprawg warunkéw integracji rdéinych srodkéw
transportu w tym réwniez rowerowego z kolejowym.

Wezet ten obstuguje kolejowy ruch w kierunku waznych osrodkéw miejskich tj. Wroctaw, £odz i
Warszawa. Dodatkowo stanowi istotne potgczenie w ramach osrodka regionalnego Kalisz - Ostrow
Wielkopolski.

2.2.3.1 Infrastruktura rowerowa

W Kaliszu sie¢ tras rowerowych liczy 40 kilometrw. W zdecydowanej wiekszosci sg to drogi dla
pieszych i rowerdw. Istniejgca siec tras rowerowych zostata przedstawiona na Mapie nr 4 pn.
Istniejgce trasy rowerowe na terenie Kalisza. Podzielone zostaty na nastepujgce rodzaje:

drogi dla rowerdéw - 1,5 km - 4% dtugosci sieci,
drogi dla pieszych i rowerdw - ok. 38,5 km - 96 % dtugosci sieci.

Dodatkowo mapa przedstawia rowniez przebieg:

Transwielkopolskiej Trasy Rowerowej o dtugosci 13 km,
Bursztynowego Szlaku Rowerowego o dtugosci 25,5 km.

W ciggu wielu istotnych ulic brak jest na dzien dzisiejszy rozwigzan zapewniajgcych funkcjonalne
przemieszczanie sie rowerem. Istniejgce trasy rowerowe nie stanowig rowniez spdjnej sieci.

Dodatkowo wiele z wytyczonych tras rowerowych nie spetnia wymagan funkcjonalnych
okreslonych w Standardach technicznych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta
Kalisza.

Do podstawowych problemoéw nalezy zaliczyé:

wytyczanie tras rowerowych bez zachowania skrajni poziomej (znaki, wiaty przystankowe,
latarnie zlokalizowane nie tylko w skrajni ale réwniez w srodku tras rowerowych, stupki
przeszkodowe),

wytyczanie tras rowerowych bez zapewnienia mozliwosci ptynnej jazdy (np. brak
przejazdow rowerowych, wysokie krawezniki),

wytyczanie drég dla pieszych i rowerzystéw na chodnikach,

nawierzchnia z kostki betonowe;.
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Rysunek 3 Niebezpieczna droga dla roweréw w Kaliszu

Pomimo braku spéjnosci sieci tras rowerowych w Kaliszu ruch rowerowy miejscowo ksztattuje sie
na wysokim poziomie. Z jednej strony dzieje sie tak za sprawg rozwijajacej sie mody na aktywne
spedzanie czasu, z drugiej rower stuzy coraz wiekszej ilosci mieszkancéw w codziennych
podrdzach.

W Kaliszu istniejg rowniez drogi dla roweréw o bardzo dobrej jakosci, ktdre sg doskonatym
przyktadem jak powinna by¢ projektowana i wykonywana infrastruktura rowerowa. Dotyczy to
gtéwnie trasy wzdtuz Prosny, ktéra w pogodne dni cieszy sie tak duzg popularnoscia, ze jest juz
zbyt waska. Jej popularnosé swiadczy o ogromnym rowerowym potencjale drzemigcym w Kaliszu.
Zaréwno w aspekcie turystycznym, sportowym, rekreacyjnym jak i komunikacyjnym.

Rysunek 4 Wzorcowa infrastruktura rowerowa w Kaliszu
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Bardzo dobrym przyktadem jest réwniez ktadka pieszo- rowerowa na osiedlu Dobrzec, ktéra
niezaleznie od uktadu drogowego pozwala przemieszczaé sie pieszo i rowerem. Kfadka ta
wykorzystuje duzg réznice wysokosci terenu pomiedzy jezdnig ulicy Hanki Sawickiej a terenem
przy zabudowie mieszkaniowej. Dzieki temu rowerzysci i piesi nie sg zmuszeni do pokonywania
réznic wysokosciowych.

Rysunek 5 Ktadka pieszo - rowerowa na osiedlu Dobrzec

Brak ciggtosci tras jest widoczny réwniez pomiedzy najgesciej zaludnionymi obszarami zabudowy
mieszkaniowej, centrum miasta oraz obszarami przemystowymi. W konsekwencji czego
rowerzysci czesto korzystajg nielegalnie z chodnikéw, na ktdérych prawdopodobnie czujg sie
bezpieczniej.

Na ulicach o charakterze lokalnym brak jest zorganizowanych stref ruchu uspokojonego, ktére
swym zasiegiem powinny obejmowac¢ cate osiedla mieszkaniowe. To najtaniszy i zarazem bardzo
skuteczny sposéb na prowadzenie ruchu rowerowego, ktéry niesie za sobg wiele dodatkowych
pozytywnych skutkow jak np. ograniczenie hatasu, emisji trujgcych gazéw czy poprawe
bezpieczenstwa. Na wielu ulicach, pomimo wprowadzenia ograniczenia predkosci, brak jest
fizycznych $rodkdéw uspokojenia ruchu, przez co ograniczenia nie s3 stosowane. Do
najpopularniejszych $rodkéow uspokojenia ruchu stosowanych w Kaliszu nalezg wyniesione
przejscia piesze oraz niebezpieczne dla rowerzystéw i mato funkcjonalne dla kierowcéw progi
listwowe.

2.2.3.3 Kluczowe bariery dla rozwoju ruchu rowerowego

a) Brak spdjnego szkieletu tras rowerowych

Podstawowym rowerowym problemem Kalisza jest fakt, ze trasy rowerowe nie s3g zrealizowane
wzdtuz podstawowego uktadu drogowego w miescie. W konsekwencji tego najgesciej zaludnione
obszary miasta nie posiadajg mozliwosci bezpiecznego przejazdu do centrum miasta. Istniejaca
trasa, najblizej centrum, biegnie wzdtuz Prosny. Nie komunikuje ona jednak istotnych obszarow
zamieszkania. Najdtuzszy cigg rowerowy to trasa obwodowa biegngca wzdtuz ulic tédzkiej, Szlaku
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Bursztynowego, Podmiejskiej, Pitsudskiego. W Kaliszu istnieje odpowiednia baza do realizacji
wyzej wymienionych, brakujgcych potaczen.

Rysunek 6 Ulica Stawiszynska - szeroka jezdni z potencjatem na wyznaczenie trasy rowerowej
b) Niewystarczajaca ilos¢ ulic przyjaznych dla rowerzystow

Oprécz komfortowego szkieletu tras rowerowych inne ulice powinny réwniez zapewniaé
mozliwo$é funkcjonalnej i bezpiecznej jazdy rowerem. Ulice powinny byé przystosowywane dla
ruchu rowerowego w szczegélnosci w nastepujgcy sposdb:

uspokajanie ruchu,

wyznaczanie paséw ruchu dla rowerdw,

wyznaczanie kontrapasow rowerowych,

dopuszczanie ruchu pod prad na ulicach jednokierunkowych,
wytaczanie ruchu roweréw spod zakazéw wjazdow.

Przystosowywanie ulic dla ruchu rowerowego powinno odbywac¢ sie przy wykorzystaniu metod
opisanych w Standardach projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej Miasta
Kalisza.
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Rysunek 7 Ulica Gornoslaska — nieprzyjazna dla rowerzystow

c) Brak ciggtych tras wzdtuz rzeki Prosny

Obszar lezagcy w bezposrednim sgsiedztwie koryta rzecznego Prosny jest naturalnym
sprzymierzeicem dla ruchu rowerowego. Rzeki biegng liniowo omijajac jednoczesnie rdznice
wzniesien. Dzieki temu trasy rowerowe biegngce wzdtuz nich cieszg sie duzg popularnoscig wsréd
zréznicowanych uzytkownikéw. Fakt ten jest bardzo dobrze widoczny w pogodny dzier, np. na
odcinku trasy prowadzacym w kierunku zbiornika Szate. Niestety brak jest licznych przejazdéw
rowerowych przez jezdnie, ktdre dzielg trase na niepotgczone ze sobg odcinki.

Brak ciggtosci tras w dolinach rzecznych dzieli sie na dwie gtéwne grupy:

punktowy brak ciggtosci trasy rowerowej pomiedzy istniejgcymi trasami (np. przejazd
rowerowy przez ul. Wojska Polskiego, Stawiszynska),

liniowy brak trasy rowerowej (np. potudniowy Wat Bernardynski od ul. Stawiszynskiej do
ul. Pitsudskiego).
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Rysunek 8 Brak przejazdu rowerowego przez ulice Wojska Polskiego.

Rysunek 9 Brak ciggtosci trasy rowerowej wzdtuz Watu Bernardynskiego
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d) Rowerowe chodniki

W Kaliszu istniejg trasy rowerowe wyznaczone na chodnikach. Bez odpowiednich zmian
infrastrukturalnych jak poszerzenie, eliminacja elementéw ze skrajni, obnizenia kraweznikéw,
wytyczenia przejazdéw dla rowerzystow, sg to dziatania nie sprzyjajace ruchowi rowerowemu.
Takie ksztattowanie tras nie ma pozytywnego wptywu na rozwadj ruchu rowerowego.

Rysunek 10 Ulica Wroctawska — rowerowy chodnik, rozwigzanie niebezpieczne dla pieszych i

rowerzystow
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3. KONCEPCJA TRAS ROWEROWYCH

Koncepcja tras rowerowych dla Miasta Kalisza zaktada wytyczenie kluczowego szkieletu potgczen
ujetych w dwdch kategoriach:

trasy gtéwne,
trasy pozostate.

Kalisz posiada ogromny potencjat na miasto zdecydowanie bardziej przyjazne rowerzystom.
Zwarta zabudowa, nieduze - jak na przejazd rowerem - odlegtosci, koryta rzeczne przecinajgce
centrum miasta to tylko niektdre z mocnych stron Kalisza. Najwieksze osiedla mieszkaniowe nie
lezg dalej od centrum miasta niz 3 kilometry. Korytarze rzeki Prosny z powodzeniem mogg
stanowi¢ bardzo istotng role komunikacyjng rozprowadzajgc ruch rowerowy w rejonie centrum.
Jej potencjat - dzi$ widoczny przede wszystkim pod katem rekreacyjnym na odcinku tgczacym ze
Zbiornikiem Szate - jest mozliwy do uruchomienia rowniez na obszarze mocniej zurbanizowanym.
Warunkiem do tego powinna by¢ realizacja tras o zblizonych parametrach wzdtuz istotnych
korytarzy komunikacyjnych.

Podstawe rowerowego szkieletu stanowig trasy gtdwne. t3czg ze sobg najwazniejsze generatory
ruchu oraz osiedla zamieszkania takie jak dworzec kolejowy, centrum miasta, osiedle Dobrzec,
zaktady Pratt and Whitney. Korytarze te wyznaczajg rowniez najwazniejsze kierunki cigzenia poza
obszarem Kalisza np. w kierunku Skalmierzyc i dalej Ostrowa Wielkopolskiego.

Wsparcie dla szkieletu tras gtdwnych petnig trasy pozostate. Doprowadzajg one ruch do tras
gtéwnych lub realizujg potgczenia o mniejszym niz gtéwne trasy potencjale ruchowym.

Uzupetnieniem szkieletu tras gtéwnych i pozostatych sg strefy ruchu uspokojonego, dzieki ktérym
cate miasto jest dostepne dla ruchu rowerowego.

Zapisy niniejszej Koncepcji sg zbiezne z zapisami Strategii Rozwoju Miasta Kalisz na lata 2014 -
2024, w szczegodlnosci z celem operacyjnym nr 5.1 oraz 7.1 [5] , ktéry zaktada osiggniecie
funkcjonalnego miasta miedzy innymi poprzez "dziatanie zmierzajgcym do wypetnienia tego
zatozenia bedzie budowa spdjnej infrastruktury rowerowej obejmujqcej sciezki i drogi rowerowe,
parkingi , bike&ride”, stojaki na rowery".

Szczegdtowe rozwigzania zostaty przedstawione na Mapie nr 1 pn. Koncepcja tras rowerowych.

Przez trase rowerowg nalezy rozumie¢ czytelny i spdjny cigg rozwigzan technicznych,
zapewniajgcy bezpieczny i wygodny ruch rowerowy. W sktad trasy rowerowej mogg wchodzic¢
nastepujgce rodzaje infrastruktury:

droga dla rowerdw,
pasy rowerowe,
strefy ruchu uspokojonego (tzw. Tempo 30),
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strefa zamieszkania
droga dla pieszych i rowerdéw.

Opis poszczegdlnych rodzajow tras oraz metodologie wyboru konkretnego rozwigzania dla danej
ulicy zostaty zawarte w Standardach projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej
Miasta Kalisza. Nie nalezy taczy¢ pojecia trasy gtownej i pozostatej z konkretnym rozwigzaniem
infrastrukturalnym. Droga dla pieszych i rowerzystéw jest rozwigzaniem niezalecanym ze wzgledu
na kreowanie konfliktéw pomiedzy pieszymi i rowerzystami.

Gtéwne trasy rowerowe t3czg ze sobg centrum miasta, dzielnice i osiedla mieszkaniowe, centra
handlowo-ustugowe, dworce kolejowe i inne kluczowe generatory podrozy, a takze trasy
rekreacyjne i turystyczne poza miastem. W skfad tras gtéwnych wchodzg tez tgczniki (siegacze),
umozliwiajgce skomunikowanie waznego celu podrozy lub tras gtdwnych ze sobg bez
niekorzystnej zmiany przebiegu gtdwnej trasy dla roweréw [2].

Wytyczono 8 tras Gtownych:

1. Trasanrl

Trasa taczgca Nowe Skalmierzyce (i dalej Ostréw Wielkopolski) z dworcem gtéwnym, Centrum,
Majkowem oraz gming Zelazkéw. Trasa stanowi podstawowy kregostup rowerowy Kalisza
przecinajgc gmine z potudniowego zachodu na pétnocny wschod. Biegnie nastepujgcymi ulicami:

ul. Wroctawska,

ul. Gérnoslaska,

ul. Srédmiejska,

ul. Kazimierzowska,

ul. Sukienniczg,

plac Swietego Jézefa,

ul. Babing,

pl. Jana Pawta ll,

pl. Kilinskiego,

ul. Stawiszynska.

2. Trasanr2

Trasa tgczaca gmine Nowe Skalmierzyce, zaktady przemystowe (miedzy innymi Pratt and
Whtiney), Srédmieécie, Wojewddzki Szpital Zespolony, Kampus Paristwowej Wyiszej Szkoty
Zawodowej oraz gmine Gotuchdw. Trasa biegnie réwnolegle do koryta rzeki Prosny tgczac
potudniowe i pétnocne czesci miasta. Biegnie nastepujgcymi ulicami:

ul. Rzymska,

ul. Czestochowska,

ul. Nowy Swiat,

ul. Poznanska.
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3. Trasanr3

Trasa petni funkcje zamknietej obwodnicy rowerowej Kalisza. Obstuguje najwieksze osiedla
mieszkaniowe, Galerii Kalisz, Wojewddzki Szpital Zespolony, dworzec gtéwny, Park Miejski oraz
centrum miasta. Trasa biegnie nastepujgcymi ulicami:

ul. Pitsudskiego,

ul. Podmiejska,

Trasg Bursztynowa,
Czarna Droga,

alejkami Parku Miejskiego,
Watem Bernardyniskim.

4. Trasanrd

Trasa tgczaca najgesciej zaludniony obszar Kalisza tj. osiedla Dobrzec z centrum miasta. Trasa
biegnie nastepujgcymi ulicami:

wnetrze obszaru zamieszkania,
ul. Hanki Sawickiej,

ul. Serbinowska,

ul. Widok,

ul. Harcerska,

ul. Kopernika,

Skwerem Eligiusza Kor-Walczaka,
ul. Kosciuszki.

5. Trasa numer5

Trasa wewnatrz trasy nr 3 obstugujgca cele i zrédta podrdzy w scistym centrum Kalisza. Przebiega z
potudniowego wschodu w rejonie Aquaparku na potnocny zachdd przy osiedlu Piskorzewie. Trasa
biegnie nastepujgcymi ulicami:

wzdtuz Parku Miejskiego,

ul. tazienng,

ul. Gtéwny Rynek,

ul. Kanonicka,

ul. Nowy Rynek,

ul. Majkowska.

6. Trasa numer 6

Trasa biegngca wzdtuz koryta rzeki Prosny oraz Kanatu Bernardyrnskiego po obu stronach.
Prowadzi w relacji pétnoc potudnie tgczac gminy Nowe Skalmierzyce, Godziesze Wielkie oraz
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Gotuchédw i Blizandéw. Stanowi bardzo istotne potaczenie zaréwno komunikacyjne jak i
rekreacyjne obstugujgc miedzy innymi centrum miasta.

7. Trasa numer?7

Trasa zlokalizowana po potudniowej stronie koryta Prosny od ul. Czestochowskiej do Galerii Kalisz.
Obstuguje cele i Zrédta podrézy lezgce na zachdd od scistego centrum. Biegnie wzdtuz
nastepujacych ulic:

Watu Piastowskiego,
Watu Staromiejskiego,
ul. Sadowe;.

8. Trasa numer 8

Trasa biegngca wzdtuz Drogi Krajowej nr 12 oraz wzdtuz Drogi Wojewddzkiej nr 470. taczy tereny
lezgce na wschéd od centrum Kalisza z gming Opatéwek, Zelazkdw oraz Gtéwnga trasg numer 6
biegngcg wzdtuz Prosny. Przebiega nastepujacymi ulicami:

ul. todzka,

ul. Kaliska,

ul. Warszawska

W sktad tras Pozostatych wchodzg trasy Zbiorcze oraz ulice o ruchu uspokojonym. Pozostate trasy
rowerowe f3gczg trasy Gtéwne z wszystkimi nieobstugiwanymi przez nie bezposrednio zrédtami i
celami podrozy [2].

Wytyczono nastepujace trasy Pozostate:

9. Trasa numer 9

Trasa taczaca gtdowna trase nr 2 z gming Nowe Skalmierzyce biegnacg réwnolegle do cieku
wodnego Krepica. Trasa przebiega wzdtuz nastepujacych ulic:

ul. Dobrzeckiej,

ul. Swietego Michata.

10. Trasa numer 10

Trasa bedaca tacznikiem trasy numer 1 obstugujgca miedzy innymi osiedla mieszkaniowe (np.
Dobrzec), srédmiescie oraz strefe handlowg zlokalizowana na poftudniowym zachodzie miasta.
Przebiega wzdtuz nastepujacych ulic:

Alei Wojska Polskiego;

ul. Serbinowskiej;

ul. Mitynarskiej;

ul. Cmentarnej.
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11. Trasa numer 11

Trasa faczaca trase numer 1 w rejonie dworca kolejowego z gming Godziesze Wielkie. Dodatkowy
siegacz obstuguje zaktady Pratt and Whitney taczac sie z trasg nr 7 biegnacg wzdtuz Prosny.
Przebiega wzdtuz nastepujacych ulic:

ul. Dworcowej,

ul. Obozowej,

ul. Grunwaldzkiej,

ul. Piwonickiej,

ul. Ksieznej Jolanty,

ul. Starozytne;.

12. Trasa numer 12
Trasa tgczagca Wojewddzki Szpital Zespolony z trasg nr 7 biegnacg wzdtuz rzeki Prosny oraz

zbiornikiem Szate. Trasa obstuguje miedzy innymi osiedla Kaliniec, Adama Asnyka oraz zakfady
Pratt and Whitney. Przebiega wzdtuz nastepujacych ulic:

ul. Bogumita i Barbary,

ul. Konopnickiej,

ul. Kresowej,

ul. Krzywej,

ul. Torowej,

ul. Karola Malaperta,

ul. Wojciecha z Brudzewa (wraz z siegaczem przy zaktadach Pratt and Whitney),
wzdtuz linii kolejowej,

ul. Wypoczynkowej.
13. Trasa numer 13

Trasa tgczaca trase numer 2 na skrzyzowaniu ulic Budowlanych i Czestochowskiej z trasg numer 5
obstugujacg obszar Srédmieécia. Obstuguje miedzy innymi osiedle Rogatka, Rypinek oraz
planowany wezet przesiadkowy w rejonie skrzyzowania ulic Majkowskiej i Dtugosza. Trasa
przebiega wzdtuz nastepujacych ulic:

ul. Budowlanych,

ul. Polnej,

ul. Ludowej,

ul. Brzoskwiniowej,

ul. Szewskiej,

ul. Wodnej (wspdlna z przebiegiem trasy nr 8 biegnacej w ciggu koryta Prosny),
ul. Dtugosza.
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14. Trasa numer 14
Trasa biegngca wzdtuz Prosny na zachdd od centrum taczgc miedzy innymi trase numer 3 i 8.
Obstuguje wiele celdw podrézy w rejonie centrum oraz Park Miejski i Aquapark Kalisz. Trasa
przebiega wzdtuz nastepujacych ulic:
ul. Sportowej,
alejek Parku Miejskiego,
Wat Staromiejski,
Ul. Wodnej.
15. Trasa numer 15
tacznik pomiedzy trasg nr 2 a nr 8 biegnacy wzdtuz Trasy Bursztynowe;.
16. Trasa numer 16
tacznik pomiedzy trasg nr 1 oraz nr 7 a Wojewddzkim Szpitalem Zespolonym.
17. Trasa numer 17
tacznik pomiedzy trasg nr 1 a nr 5 przebiegajgcy wzdtuz ulicy Wojska Polskiego.
18. Trasa numer 18
taczniki pomiedzy obszarami zamieszkania a trasami numer 1 i 4 obstugujgce wnetrze osiedla
Dobrzec. Siegacz przebiega réwniez przez nieczynng bocznice kolejowg miedzy ulicami
Wroctawskg i Wojska Polskiego.

19. Trasa numer 19

tacznik pomiedzy trasg numer 7 oraz 1 biegnacy wzdtuz Drogi Krajowej nr 25, ulicg Sienkiewicza
oraz ulicg Wyspianskiego.

20. Trasa numer 20

tacznik pomiedzy trasami nr 1, 3 oraz trasg numer 5 w Parku Miejskim wraz z siegaczem do Placu
Kilinskiego. Trasa przebiega wzdtuz ulic:

Legiondw,

Bankowe],

Placu Bogustawskiego,

oraz alejek Parku Miejskiego.

21. Trasa numer 21

Trasa taczaca trase numer 1 na skrzyzowaniu Stawiszyriskiej i Skarszewskiej z gming Zelazkéw.
Trasa przebiega wzdtuz ulic:
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* ul. Skarszewskiej,
* ul. Borkowskiej.

22. Trasa numer 22

Trasa tgczaca trase numer 1 z trase numer 3 pomiedzy skrzyzowaniami Trasa Bursztynowa
Czestochowska oraz Alei Walecznych. Trasa przebiega wzdtuz ulic:

* ul. Czestochowskiej,

* alejek Parku Miejskiego.

3.1.3 Oznakowanie tras rowerowych

System informacyjny w ciggu tras rowerowych jest istotnym elementem wspierajgcym wybor tego
srodka transportu. Przede wszystkim utatwia planowanie podrdzy i promuje poruszanie sie
rowerem. Zalecane jest zatem, aby wszystkie gtdéwne trasy byty dodatkowo wyraznie oznakowane.

W ramach niniejszej Koncepcji przyjeto zasade oznakowania jedynie Gtéwnych tras rowerowych.
Aby oznakowanie byto czytelne nalezy wprowadzi¢ system bazujacy na numerach oraz kolorach.
Numery moga by¢ wprowadzone jako np. nalepki na latarniach, poziome oznakowanie
nawierzchni trasy czy tablice drogowskazowe. Na skrzyzowaniach tras gtéwnych warto usytuowad
punkt informacyjny z mapa tras rowerowych. Szczegétowy plan oznakowania zostat
przedstawiony na Mapie nr 2 - Oznakowanie tras rowerowych. Identyfikacja wizualna dla danej
trasy powinna korzystac z jednego koloru.

Rysunek 11 Oznakowanie gtéwnej trasy rowerowej wykorzystujace latarnie
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Poza wytyczonymi korytarzami dla tras Gtownych i Pozostatych Koncepcja przebiegu tras
rowerowych dla Miasta Kalisza zaktada réwniez dostosowanie szeregu innych ulic dla ruchu
rowerowego. Majg one na celu zapewni¢ mozliwo$¢ bezpiecznego poruszania sie w ruchu
ogblnym bezposrednio w rejonie miejsca zamieszkania lub celu podrézy. Bez realizacji stref ruchu
uspokojonego przy zatozeniu budowy jedynie tras Gtéwnych i Pozostatych nie uda sie osiggnac
spojnosci sieci, co w konsekwencji nie doprowadzi do radykalnego wzrostu ilosci rowerzystow.
Strefy ruchu uspokojonego powinny wykorzystywa¢ metody opisane w Standardach w
szczegblnosci w zakresie fizycznego uspokojenia ruchu oraz udostepnianiu wszystkich ulic
jednokierunkowych w obu kierunkach dla ruchu rowerowego. Zatozono uspokojenie ruchu
nastepujacych obszarow:

Centrum 1

Obszar ograniczony ulicami Kazimierzowskg, Kadeckg, Parkiem Miejskim, Kanatem
Bernardyniskim, Wojska Polskiego i Wodna.

Centrum 2

Obszar ograniczony ulicami Mostowg, Wolnosci, placem Bogustawskiego, Czestochowskg i Watem
Staromiejskim.

Wojewddzki Szpital Zespolony 1

Obszar ograniczony ulicami Stawiszyriskg, DK nr 12, Warszawska i Garncarska.
Srédmieécie 1

Obszar ograniczony ulicami Podmiejskg, Wojska Polskiego, Poznanskg i Gornoslaska.
Srédmiescie 2

Obszar ograniczony ulicami Gérno$lgska, Nowy Swiat, Trasg Bursztynowga i Dworcowa.
Srédmieécie 3

Obszar ograniczony ulicami Srédmiejska, Nowy Swiat, Trasg Bursztynowa, Czarng Droga, Watem
Piastowskim i Watem Staromiejskim.

Srédmieécie 4
Obszar ograniczony ulicami Srédmiejska, Watem Staromiejskim, Wojska Polskiego i Poznariska.
Srédmieécie 5

Obszar ograniczony ulicami Dobrzeckg, Wojska Polskiego i Podmiejska.

24



Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Miasta Kalisza

Srédmiescie 6
Obszar ograniczony ulicami Pitsudskiego, Majkowska, Wojska Polskiego, Wodna.

Wojewddzki Szpital Zespolony 2
Obszar ograniczony ulicami Wojska Polskiego, Poznanska, Pitsudskiego i korytem Prosny.
Dobrzec

Obszar ograniczony ulicami Wojska Polskiego, Podmiejska, Graniczng, Stanistawa
Wojciechowskiego i Biskupicka.

Zagorzynek
Obszar ograniczony ulicami Obozowa, Torowa, Swietokrzyska, Sniezng i Piwonicka.

Piwonice

Obszar ograniczony ulicami Ksieznej Jolanty, Marka, Nad Prosng, Termopilskg, Rzymskg i linig
kolejowa.

Majkow 1
Obszar ograniczony ulicami Pitsudskiego, Stawiszyriska, Zotnierskg i Tuwima.
Majkow 2

Obszar ograniczony ulicami Stawiszyriskg, Wyczdétkowskiego, Michatkowskiego, Podkowinskiego,
Kossaka, Dtugg i Katna.

Winiary
Obszar ograniczony ulicami £tédzka, Drobng, Kolorowa, Legnicka, Gajowa i Lubelska.

Tyniec

Obszar ograniczony ulicami tédzkg, Moniuszki, Radoszewskiego, Zytnig i Wyjazdowa.

Niniejsza Koncepcja oprdcz zapewnienia sprawnej komunikacji rowerowej wewnatrz gminy ma
rowniez na celu wskazanie najwazniejszych potaczen z sgsiednimi gminami. Kontynuacja tras
rowerowych lezgcych poza terenami Miasta Kalisz bedzie lezata w kompetencjach innych gmin,
jednak aby osiggng¢ pozadany efekt, zalecane jest podejmowanie staran na rzecz kontynuacji tych
projektéw. Jednym z waznych instrumentédw w najblizszych latach beda na pewno Zintegrowane
Inwestycje Terytorialne dla Aglomeracji Kalisko - Ostrowskiej.
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ul. Wroctawska (potgczenie Gtéwne),
ul. Rzymska (potaczenie Gtéwne),
ul. Sw. Michata (potaczenie Pozostate).

ul. Poznanska (potaczenie Gtéwne).

cigg wzdtuz Prosny (potaczenie Pozostate),
ul. Starozytna (potaczenie Pozostate).

droga szutrowa biegngca pomiedzy ul. Wypoczynkowq a Zbiornikiem Szate (pofaczenie
Pozostate),
ul. tédzka (potaczenie Pozostate).

ul. Stawiszynska (potgczenie Gtéwne),
Szosa Turecka (potaczenie Pozostate).

potnocne koryto rzeki Prosny (potaczenie Pozostate),
potudniowe koryto rzeki Prosny (potaczenie Pozostate).

ul. Poznanska (potaczenie Gtéwne),
potudniowe koryto rzeki Prosny (potaczenie Pozostate).

26



Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Miasta Kalisza

Miejsca do wygodnego i bezpiecznego parkowania rowerdw stanowig uzupetnienie systemu tras
rowerowych. Parkingi rowerowe powinny by¢ sytuowane przede wszystkim przy generatorach
podrdzy takich jak:

miejsca pracy,

obiekty administracji publicznej;
szkoty,

ustugi,

miejsca zamieszkania.

W miejscach gdzie rowery pozostawione beda na dtuiszy czas (powyzej 6 godzin) zaleca sie
stosowanie zadaszonych wiat.

Stojak, ktdry najlepiej stuzy rowerzystom, to tzw. odwrécone ,U”. Szczegdétowy opis zasad
montazu oraz innych wytycznych dotyczacych stojakdéw rowerowych opisujg Standardy.

Istnieje kilka mozliwych sposobdw tgczenia ruchu rowerowego z komunikacjg zbiorowa:

pasazer rozpoczyna podréz rowerem dojezdzajgc do przystanku i dalej przemieszcza sie
komunikacjg zbiorows,

pasazer rozpoczyna podréz komunikacjg zbiorowg a do celu podrdzy przemieszcza sie
rowerem,

pasazer rozpoczyna podrdz rowerem, nastepnie jedzie z nim na przystanek docelowy skad
do celu podrézy jedzie wtasnym rowerem,

pasazer rozpoczyna podrdéz rowerem dojezdzajgc do przystanku, kontynuuje podréz
komunikacjg zbiorowg i ostatni odcinek pokonuje drugim rowerem.

Ze wzgledu na radykalne zwiekszenie zasiegu oddziatywania komunikacji zbiorowej dzieki
integracji z ruchem rowerowym zaleca sie rozwija¢ i umozliwia¢ wszystkie powyisze formy
integracji. Pamieta¢ nalezy, ze funkcjonalnos¢ systemu Bike &Ride jest $ciSle zwigzana
z mozliwoscia dojechania do przystanku rowerem oraz z ofertg przewozowag komunikacji
zbiorowej. Z tego powodu, wymienione ponizej dziatania, nalezy podejmowaé wraz z rozwojem
tras rowerowych stopniowo, matymi krokami. W przypadku zapetniania sie parkingu rowerowego
np. na petli autobusowej, lepiej rozbudowac niz od razu zrealizowac zbyt duzy parking.

Lokalizacje parkingédw Bike&Ride zostaty przedstawione na Mapie nr 3 - Lokalizacja wypozyczalni
rowerdw publicznych i parkingéw Bike&Ride.
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Skutecznym wsparciem dla popularyzacji i promocji ruchu rowerowego jest uruchomienie
wypozyczalni roweréw publicznych.

Dla Kalisza jako podstawe do okreslenia lokalizacji wypozyczalni rowerowych przyjeto:

najwazniejsze generatory ruchu w miescie,

ilo$¢ mieszkancow,

integracje z komunikacjg zbiorowa,

odlegtosé od centrum oraz sSrodmiescia,

powigzanie z innymi stacjami tak aby tworzyty spdjny system.

Stacje w zdecydowanej wiekszosci zachowujg orientacyjng odlegtos¢ okoto 600 metréw od
najblizszej stacji sgsiadujgcej. Wieksze odlegtosci pomiedzy stacjami powodujg zaburzenia w jej
funkcjonowaniu a co za tym idzie obnizajg ilo$¢ wypozyczen i uzytkownikdw.

Szczegbtowe lokalizacje zostaty przedstawione na Mapie nr 3 - Lokalizacja wypozyczalni rowerdw
publicznych i parkingdw Bike&Ride.

Znane sg dwa podstawowe sposoby realizacji wypozyczalni w warunkach polskich. Wdrozenie
wypozyczalni roweréw publicznych w momencie gdy:

istnieje kilka istotnych tras rowerowych w miescie komunikujgcych wazne generatory
ruchu i miejsca zamieszkania,
brak jest rozwinietej infrastruktury rowerowej.

Doswiadczenia polskich miast wskazujg, ze skuteczne wdrozenia wypozyczalni rowerdéw zazwyczaj
zachodzg w miastach bardziej przystosowanych do ruchu rowerowego (np. Wroctaw) choc
przyktad chociazby Warszawy wskazuje, ze wypozyczalnia moze mocno przyczyni¢ sie do
uruchomienia procesu inwestycyjnego w infrastrukture.

Ze wzgledu na wczesny etap ksztattowania infrastruktury rowerowej w Kaliszu zaleca sie
zwiekszenie ilosci dziatan podejmowanych na rzecz ruchu rowerowego, a nastepnie wdrozenie
wypozyczalni rowerdw publicznych.

Zaleca sie aby budowa infrastruktury rowerowej wspierana byta dziataniami zwigzanymi
z edukacjg i promocjg. To bardzo istotne elementy, dzieki ktérym mieszkaricy bedg rozumieli
intencje samorzadu a oprécz budowy infrastruktury samorzad bedzie miat réwniez wptyw na
zachecenie mieszkarncéw do jazdy rowerem.

Komunikacja rowerowa stuzy gtdownie codziennym podrézom do pracy, sklepu, czy szkoty. W
Kaliszu - mieScie o zwartej zabudowie przestrzennej - stanowi ona realng alternatywe dla
codziennych podrézy samochodem. Aby nada¢ odpowiednig dynamike procesowi wzrostu i
znaczenia ruchu rowerowego, zaleca sie wykreowanie odpowiedniego systemu zachet dla szkot i
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pracodawcéw, ktére wspierajg ruch rowerowy, ograniczajgc tym samym ruch samochodowy i
zapotrzebowanie na miejsca parkingowe dla aut.

Dziatanie to powinno skupia¢ sie w pierwszej kolejnosci na:

zachecaniu pracownikdw do dojazdu do pracy rowerem lub komunikacja zbiorowg
w kombinacji z rowerem, a takze wspieraniu tych pracownikéw, ktérzy taka forme
transportu wybrali,

zachecaniu ucznidéw i rodzicdw odwozgcych dzieci do szkoty do korzystania z roweru przez
caty rok,

zachecaniu klientéw do dojazdu do sklepu/punktu ustug na rowerze.

Gmina posiada szeroki wachlarz srodkéw do kreowania tego typu zachowan transportowych: od
zapiséw planistycznych, poprzez ulgi i zwolnienia z podatkéw, po organizacje konkursow i akgcji
promocyjnych.

Istotnym czynnikiem powinien byé wymodg tworzenia przez duze podmioty gospodarcze lub
instytucje plandw mobilnosci (pracownikow, klientéw, ucznidw), premiujgcych dojazdy na
rowerze. Istnieje wiele pozytywnych przyktadéw kampanii promocyjnych realizowanych w kraju
i za granicg (np. Europejskie Wyzwanie Rowerowe, Rowerowy Maj).

Zachecajgc do innego niz komunikacyjne wykorzystanie roweru warto rozpoczgé od budowy
kompleksowej informacji o trasach, miejscach noclegu czy mozliwosciach dojazdu. Warto wskazac
W niej miejsca przyjazne rowerzystom. Informacja powinna by¢ dostepna w wersji elektronicznej
oraz papierowej w formie map, trackdw oraz oznakowania w terenie.

Rdzne sposoby wykorzystania roweru wymagajg innych metod promog;ji.

Promocja turystyki rowerowej powinna sie skupia¢ na osobach spoza terenu gminy. Ciekawe
walory turystyczno - przyrodnicze zapewniajg mozliwos$¢ kilkudniowej jazdy réinymi trasami
znoclegami w rdéznych miejscach. Taka oferta powinna by¢ tworzona przy wspodtpracy
z wihascicielami bazy noclegowej i innymi podmiotami dziatajgcymi na rzecz rozwoju turystyki
rowerowej. Dotyczy to tras: Transwielkopolskiej Trasy Rowerowej oraz Bursztynowego Szlaku
Rowerowego.

Transwielkopolska Trasa Rowerowa na terenie Kalisza, oprécz turystycznych petni réwniez funkcje
sportowe oraz rekreacyjne. Jej ogromna popularnosc¢ juz dzisiaj Swiadczy o checi kaliszan do jazdy
rowerem. Niniejsza Koncepcja wskazuje najwazniejsze kierunki rozwoju sieci tras rowerowych
umozliwiajgcych rozwéj turystyki, rekreacji i sportu.
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Koncepcja tras rowerowych dla Miasta Kalisza powinna staé sie dokumentem obowigzujgcym.
Powinna ona zosta¢ uwzgledniona jako jeden z zatgcznikdw do opracowywanego Studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Kalisza a nastepnie podjeta
uchwatg Rady Miejskiej Kalisza jako akt prawa lokalnego. Aktualnos¢ niniejszej Koncepcji powinna
by¢ sprawdzana nie rzadziej niz raz na 10 lat.

Wspadtczynniki parkingowe dla roweréw o wartosciach zawartych w tabeli nr 1 powinny zostac
wprowadzone do Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Kalisza oraz nastepnie by¢ uwzgledniane przy tworzeniu Miejscowych Planéw Zagospodarowania
Przestrzennego.

llekro¢ w dokumentach planistycznych przewidziana jest potrzeba zapewnienia mozliwosci
przemieszczania sie rowerem nalezy korzystac z pojecia trasa rowerowa.

Trasa rowerowa to spdjny cigg réznych rozwigzan technicznych, ktéry obejmuje w szczegdlnosci
drogi dla rowerdéw, pasy ruchu dla roweréw, kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym,
strefy zamieszkania, taczniki rowerowe, drogi niepubliczne o matym natezeniu ruchu. Trasa
rowerowa nie musi by¢ drogg dla roweréw w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r Prawo
o ruchu drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki takich drég.

Doswiadczenia wielu polskich miast wskazujg, ze sztywne okreslanie szerokosci oraz usytuowania
,drogi dla roweréw” w Miejscowych Planach Zagospodarowania Przestrzennego skutkujg licznymi
problemami na etapie realizacji. Uchwalony czesto na wiele lat Miejscowy Plan Zagospodarowania
Przestrzennego nie uwzglednia zmieniajacych sie okolicznosci odnosnie ksztattowania ruchu na
danej ulicy. W skutek sztywnych zapiséw mogg powstawac drogi dla rowerdw, ktére stanowig
utrudnienie w poruszaniu sie rowerem a czesto wptywajg rowniez na pogorszenie
bezpieczenstwa.
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Sposdb zagospodarowania przestrzeni

1) Tereny mieszkalne:

zabudowa wielorodzinna (budynki powyzej 2 mieszkan)
zbiorowe (np. akademiki)

2) Ustugi:

handel detal do 2000 m2

handel detal od 2000 m2

gastronomia

obiekty kultury (biblioteki, domy kultury)

obiekty kultury (teatr, kino, hale sportowe, boiska, sale
koncertowe)

wystawy, ekspozycje (muzea, galeria sztuki)

biura

obiekty konferencyjne, hotele, obiekty do parkowania

uczelnie wyzsze

obiekty wystawowe, targowe
szpitale

3) Inne:

zaktady produkcyjne i ustugowe
ogrody tematyczne

obiekty

rekreacyjno-sportowe, szkoleniowo-rekreacyjne,

ptywalnie

inne mate obiekty sportu i rekreacji

szkoty podstawowe, gimnazja, Srednie i zawodowe

Jednostka odniesienia

1 mieszkanie

1t6zko

100 m2 pow. sprzedazy
100 m2 pow. sprzedazy

100 m2

100 m2

100 miejsc

100 m2

100 m2 pow. uzytkowe;j

100 miejsc

100 studentow
100 m2

100 tozek

100 miejsc pracy
1000 m2

10uzytkownikéw
jednoczesnie

10 korzystajacych

1 sala dydaktyczna

Liczba miejsc

postojowych dla

rowerow nie

mniejsza niz:

0,1-0,5

0,1-0,15

0,3-2,0
0,15-0,6
0,8-3,0

0,8-2,0

2,0-5,0

0,5-1,2

0,5-1,6

1,0-2,5

5,0-15,0

0,3-0,6

1,25-2,5

2,5-5,0

0,5-2,5

1,0-1,5

0,5-1,5

1,5-4,5

Tabela 1 Rowerowe wspoétczynniki parkingowe dla Kalisza

31




Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Miasta Kalisza

4. REKOMENDOWANE PRIORYTETY REALIZACJI KONCEPCJI

Wskazane ponizej rekomendacje powinny zosta¢ wykonane jako priorytetowe. Nie znaczy to, ze
inne elementy niniejszej Koncepcji nie sg potrzebne. Wskazania dotyczg jedynie kierunkéw
zagospodarowania Srodkéw finansowych na infrastrukture rowerowsg tak, aby byty wykorzystane
mozliwie efektywnie. Przedstawione ponizej zalecenia powinny zostac¢ zrealizowane do trzech lat.
Nadmierne wydtuzenie realizacji sieci tras obnizy mozliwy przyrost ruchu rowerowego.

Najistotniejszym dziataniem w zakresie realizacji gtéwnych potgczen rowerowych w Kaliszu jest
realizacja trasy rowerowej nr 1 tj. srednicowego potgczenia biegngcego w relacji pétnocny —
wschdd i potudniowy — zachdd. W pierwszej kolejnosci zaleca sie budowe potaczenia od gtéwnego
dworca kolejowego do granicy Kalisza z gming Zelazkéw. Mozliwe zastosowanie jest dwdch
wariantow — budowy jednostronnej dwukierunkowe] drogi dla roweréw lub jednokierunkowych
obustronnych. Na potrzeby niniejszego opracowania rekomendowana jest, w pierwszym etapie,
budowa jednostronnej dwukierunkowej drogi dla rowerdw. W przysztosci, gdy ruch rowerowy sie
zwiekszy , mozliwa bedzie jej zamiana na jednokierunkowg wraz z dobudowaniem infrastruktury
po drugiej stronie ulicy.

Rekomendowane do realizacji w pierwszym etapie odcinki trasy nr 1 :

Goérnoslaska — budowa dwukierunkowej drogi dla rowerdéw,

wzdtuz Prosny - budowa dwukierunkowej drogi dla roweréw,

Babina - budowa dwukierunkowe] drogi dla roweréw (wschodnia strona w czesci po
parkowaniu a w czesci w miejsce jednego z pasow ruchu),

plac Jana Pawta i Kilinskiego — dwukierunkowa droga dla rowerdéw,

Stawiszynska — dwukierunkowa droga dla rowerdw wydzielona z szerokosci jezdni,
(ewentualnie) pasy ruchu dla rowerdw .

Przyktadowy przekrd] poprzeczny dla etapu przejsciowego oraz docelowego wybranego
fragmentu trasy numer 1:
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Rysunek 12 Rekomendowany przekrdj poprzeczny przez ul. Gornoslaska - etap przejsciowy w rejonie
skrzyzowan

Rysunek 13 Rekomendowany przekrdj poprzeczny przez ul. Gérnoslagska - etap przejsciowy poza
skrzyzowaniami
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Rysunek 14 Rekomendowany przekrdj poprzeczny przez ul. Gornoslaska - etap docelowy

Sidewalk Drive lane Parking lane Bike lane

Rysunek 15 Rekomendowany przekrdj poprzeczny przez ul. Babina
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Planting strip Sidewalk Bike lane. Dirive lana Drive lzne Bike lane Sicewalk

Rysunek 16 Rekomendowany przekrdj poprzeczny przez ul. Stawiszyrniskg — wariant 1
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Planting strip Sidewzlk Bielane Drive lzne Drive lane Sidewalk

Rysunek 17 Rekomendowany przekréj poprzeczny przez ul. Stawiszyriska — wariant 2

Rekomendowanym dziataniem inwestycyjnym jest rowniez rozbudowa korytarza trasy numer 7 tj.
gtéwnego odcinka wzdtuz rzeki Prosny i kanatu Berdychowskiego. Proponowane dziatania
inwestycyjne polegaja na:

budowie ktadki rowerowe]j przez Pokrzywnice po wschodniej stronie Prosny,

budowie ktadki rowerowej wzdtuz linii kolejowej na linii zbiornika Szate oraz zaktadéw
pracy po zachodniej stronie rzeki (miedzy innymi Pratt and Whitney),

wydtuzeniu asfaltowej drogi dla roweréw po zachodniej stronie Prosny od AquaParku do
Pitsudskiego,

budowie potaczenia trasy rowerowej z Mostem Warszawskim — rampa wjazdowa
przynajmniej po jednej stronie mostu,

budowie bezpiecznego, wyniesionego przejazdu dla rowerdw przy ul. Stawiszyniskiej przy
Moscie Bernardynskim,

budowie bezpiecznego, wyniesionego przejazdu dla roweréw przy Alei Wojska Polskiego,
wydtuzenie drogi dla roweréw od Alei Wojska Polskiego do ul. Pitsudskiego po zachodniej
stronie rzeki.

Rekomendowanym dziataniem inwestycyjnym w zakresie trasy nr 11 w pierwszym etapie jest
budowa krétkiego odcinka drogi dla rowerdw tgczgcego ulice Miynarskg z rondem Westerplatte.
Dodatkowo wraz z realizacjg tego tgcznika powinny zostaé¢ wdrozone elementy infrastruktury dla
trasy rowerowej nr 11 w zakresie dziatan niskokosztowych wymienionych w punkcie nr 4.2.3.

Wsparciem dla dziatan inwestycyjnych powinny by¢ dziatania wymagajgce mniejszych naktadéw
finansowych majgcych jednak pozytywny wptyw na rozwéj ruchu rowerowego.
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Czesc uktadu drogowego, w korytarzu ktérym lezy trasa nr 2, jest przewymiarowana pod kgtem
wykorzystania przez ruch samochodowy. Przestrzen ta powinna zosta¢ wykorzystana dla potrzeb
ruchu rowerowego. Do najpilniejszych dziatan naleza:

wyznaczenie obustronnych paséw ruchu dla roweréw na ul. Nowy Swiat od Trasy
Bursztynowej do ul. Rzemieslniczej,

wyznaczenie pasa ruchu dla roweréow w kierunku pétnocnym od ul. Rzemieslniczej do
ul. Gérnoslaskiej,

wyznaczenia pasa ruchu dla roweréw w ciggu ul. Lipowej od ul. Gérnoslgskiej do
ul. Rzemieslniczej,

wyznaczenie kontrapasa w ciggu ul. Lipowe]j od ul. Rzemieslniczej do ul. Gornoslaskie;.

Rysunek 18 Rekomendowany przekréj poprzeczny przez ul. Nowy Swiat w rejonie skrzyzowan

Rysunek 19 Rekomendowany przekréj poprzeczny przez ul. Nowy Swiat poza skrzyzowaniami
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Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Miasta Kalisza

Trasa numer 4 powinna zosta¢ wybudowana w catosci po skonczeniu trasy numer 1. Jednak do
tego czasu warto wdrozy¢ pewne niskokosztowe zabiegi organizacyjne poprawiajgce warunki dla
ruchu rowerowego juz teraz. Nalezg dni nich:

wyznaczenie paséw ruchu dla roweréw w ciggu ul. Widok od ul. Serbinowskiej do Alei
Wojska Polskiego,
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Rysunek 20 Rekomendowany przekrdj poprzeczny przez ul. Widok

W celu poprawy obstugi rowerowej zaktadéw pracy na potudniu Kalisza (miedzy innymi Pratt and
Whitney) rekomenduje sie:

wyznaczenie pasow ruchu dla roweréw na ul. Budowlanych,

wyznaczenie pasow ruchu dla roweréw na ul. Polnej od ul. Budowlanych do
ul. Skalmierzyckiej.

Rysunek 21 Rekomendowany przekrdj poprzeczny przez ul. Budowlanych




Koncepcja przebiegu tras rowerowych na terenie Miasta Kalisza

Rekomendowanym dziataniem w korytarzu trasy numer 3 jest:

wyznaczenie pasoéw ruchu dla roweréw na ul. Czestochowskiej od Trasy Bursztynowej do
placu Bogustawskiego.

Rekomendowanym dziataniem niskokosztowym jest réwniez dopuszczanie ruchu rowerowego
pod prad na wszystkich ulicach jednokierunkowych zlokalizowanych w strefach ruchu
uspokojonego.

Zalecane jest zbieranie zapotrzebowania na parkingi rowerowe. W tym celu warto zamiesci¢ w
wersji elektronicznej na stronach zarzadu drég i stronie miasta formularza zapotrzebowania na
stojaki rowerowe. Dzieki takiemu dziataniu system parkingowy bedzie powstawat wg. Potrzeb
uzytkownikow.

w z. Prezydenta Miasta Kalisza
[
Barbara Gmerek
Wiceprezydent Miasta Kalisza
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Mapa nr 3. Lokalizacja
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Mapa nr 4. Istniejgca infrastruktura
rowerowa w Kaliszu
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